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1. PREAMBUL

1.1 Definitii

1.1.1

»Proiect Tehnic de executie” inseamnd proiectul elaborat de citre Antreprenor in conformitate cu
legislatia in vigoare §i prevederile contractului (aga cum este definit in prezentele Cerinte ale
Beneficiarului), avizat de cétre Beneficiar si aprobat de citre Supervizor. Verificarea proiectului in
conformitate cu Legea 10/1995 va fi realizati de catre Verificatori atestati angajati de citre Antreprenor.

1.1.2 ,Documentele Beneficiarului” - Cerintele Beneficiarului si orice proiecte, piese desenate, calcule,
programe, manuale, modele si alte documente tehnice (daci existd), elaborate de citre Beneficiar sau in
numele acestuia, in conformitate cu prevederile Contractului.

1.1.3
»Listd de cantitii” se referd la toate cantitatile stabilite prin Proiectul Tehnic de Executie, aprobat de
Beneficiar, si acceptate de Supervizor, Clauza 18 [Structura detaliati a prefului] din Conditiile Generale.

1.14

sSupervizor” - operator economic sau echipd din cadrul Beneficiarului, desemnat de citre Beneficiar.
Supervizorul are atributiile tehnice, financiare si contractuale stabilite in Conditiile Contractuale.
Supervizorul este nominalizat in Acordul Contractual sau notificat Antreprenorului potrivit prevederilor
clauzei 5 [Supervizorul si reprezentantul Supervizorului]. Supervizorul are in echipa sa diriginti de santier
autorizati, potrivit prevederilor Legii si orice alte persoane pentru indeplinirea rolului siu.

1.1.5

»Personalul Beneficiarului” - Supervizorul, reprezentantii séi si tot restul personalului, forta de munci si
alfi angajati ai Supervizorului sau ai Beneficiarului si oricare alt personal notificat Antreprenorului, de citre
Beneficiar sau Supervizor, ca Personal al Beneficiarului.

1.1.6
sReprezentantul Antreprenorului” persoana numitid de citre Antreprenor (in Contract sau potrivit
prevederilor subclauzei 13.2), care actioneaza in numele Antreprenorului.

1.1.7
»Standarde Aplicabile” se referd la standardele, normele, normativele conform legislatiei, in vigoare la
Data de Referinta.

1.1.8

»Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor de construire - P.A.C." inseamni proiectul elaborat
in conditiile Legii 50/1991 si prezentelor Cerinte ale Beneficiarului, avizat de citre Beneficiar si aprobat de
catre Supervizor. Acesta se va depune la Ministerul Transporturilor in vederea obtinerii Autorizatiei de
Construire. Verificarea proiectului in conformitate cu Legea 10/1995 va fi realizati de ciitre Verificatori
atestati angajati de catre Antreprenor.

1.1.9

s»Detalii de executie” sunt parte integranta din Proiectul Tehnic de Executie, ce expliciteazi solutiile de
alcatuire, asamblare privind parti/elemente din constructie si care indicd dimensiuni, materiale, tehnologii
de executie, precum si legituri intre elementele constructive structurale / nestructurale ale obiectivului de
investitii, realizate de cétre Antreprenor.

1.1.10
»Consiliul Tehnico Economic” se refera la Consiliul Tehnico — Economic al Beneficiarului ca etapa de
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analiza tehnicd si economicd a documentatiilor tehnice, respectiv etapa in care se avizeazi de citre
Beneficiar Proiectul pentru autorizarea executirii lucririlor de construire - P.A.C. si Proiectul tehnic de
executie al lucrdrii. Inaintarea documentatiei citre Consiliul Tehnico-Economic se face in baza propunerii
spre avizare a Supervizorului, iar Beneficiarul va analiza sub aspect tehnic si economic, documentatiile
tehnico-economice, in calitate de viitor Administrator al autostrizii.

1.1.11

»Cartea constructiei” se referd la documentele elaborate de Antreprenor in conformitate cu legislatia in
vigoare si cerintele HG 273/1994 cu modificarile si completirile ulterioare, inclusiv Manualul de
Intrefinere §i Exploatare.

1.1.12
»Manual de intretinere” se referi la Manualul de Intretinere asa cum este stabilit in capitolul “Cerintele
privind manuale de operare si intretinere”.

1.1.13
»Comisia Tehnicd” se referd la grupul de lucru infiintat la nivelul Beneficiarului, in care se analizeaza
documentatiile tehnice inaintea solicitérii de programare in cadrul Consiliul Tehnico Economic.

1.1.14

s»»Comisia Tehnici privind Siguranta Circulatiei Rutiere” se referi la comisia formati din specialisti din
cadrul directiilor functionale ale Beneficiarului, precum si specialisti de la Directia Rutiera din cadrul
Inspectoratului General al Politiei Roméne care analizeazd documentatii tehnice si emite avize pentru
amenajarea intersectiilor §i a nodurilor rutiere, a proiectelor de reglementare a circulatiei rutiere si a
proiectelor ITS, precum si alte avize legate de siguranta circulatiei.

1.1.15

»Caracteristicile imperative” se referd la exigentele/caracteristicile cantitative si calitative obligatorii de
la care Antreprenorul nu poate deroga pe parcursul implementirii contractului asa cum sunt stabilite in
prezentele Cerinte ale Beneficiarului.

1.1.16

»Schita de proiect” - parte a Propunerii Tehnice depusi de Ofertant in sensul Hotirarii Guvernului nr. 1
din 10 Ianuarie 2018 pentru aprobarea conditiilor generale si specifice pentru anumite categorii de
contracte de achizifie aferente obiectivelor de investifii finantate din fonduri publice si a Cerintelor
Beneficiarului. Structura si continutul minim al Schitei de proiect se regisesc in Anexa nr. 6 din prezentele
Cerinte ale Beneficiarului.

1.2 Descrierea situatiei existente
Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea face parte din Programul guvernamental de dezvoltare a
Programului National de Autostrizi, promovat in anul 2001 de citre MLPTL si se incadreaza in Planul de

amenajare al teritoriului National - Sectiunea Cai de Comunicatie, aprobat prin Legea 363/2006.

Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea, corelata cu autostrada Bucuresti - Brasov, va asigura o
legatura directa intre Romania si centrul si vestul Europei.

Constructia acestei autostrazi va genera dezvoltarea zonei pe care se desfasoara traseul, crearea de noi
locuri de munca si datorita atragerii traficului de tranzit din zonele locale locuite autostrada va avea un
impact pozitiv din punct de vedere al poluarii.

De asemenea, autostrada va deveni o cale de acces pentru turistii din centrul si estul Europei.
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1.3 Descrierea Lucririlor

Autostrada Brasov — Targu Mures — Cluj — Oradea face parte din Programul guvernamental de dezvoltare a
Programului National de Autostrizi, promovat in anul 2001 de citre MLPTL si se incadreaza in Planul de
amenajare al teritoriului National - Sectiunea Cai de Comunicatie, aprobat prin Legea 363/2006.
Autostrada Brasov — Targu Mures — Cluj — Oradea, corelata cu autostrada Bucuresti - Brasov, va asigura o
legatura directa intre Romania si centrul si vestul Europei.

Constructia acestei autostrazi va genera dezvoltarea zonei pe care se desfasoara traseul, crearea de noi
locuri de munca si datorita atragerii traficului de tranzit din zonele locale locuite autostrada va avea un
impact pozitiv din punct de vedere al poluirii.

De asemenea, autostrada va deveni o cale de acces pentru turistii din centrul si estul Europei.

Sectiunea 3B km 0+000 — km 80+054.044, parte a obiectivului de investitii Autostrada Brasov - Targu
Mures - Clyj - Oradea, se situeazi pe teritoriul judetelor Clyj si Salaj, intre localitatile Topa Mica, comuna
Séanpaul, jud. Cluj si Marca, jud. Silaj.

Sectiunea 3B este impartita in 5 subsectiuni, dupa cum urmeaza:

e Subsectiunea 1: Mihaiesti (Topa Mica) (CJ) — Zimbor (SJ) km 0+000 — km 13+260 — include Nodul
Zimbor, intersectie cu DN 1G (13,26 km)

* Subsectiunea 2: Zimbor - Poarta Salajului km 13+260 — km 25+500 (12,24 km);

e Subsectiunea 3: Poarta Salajului - Zalau km 25+500 — km 40+660;

e Subsectiunea 4: Zalau - Nusfalau km 40+660 — km 66+500 (25,84 km);

e Subsectiunea 5: Nusfalau - Suplacu de Barcau km 66+500 — km 80+054.044 — include Nodul Nusfalau,
intersectie cu DN 1H (13,554 km).

Prezentele Cerinte ale Beneficiarului se refera la proiectarea si executia Subsectiunii 3A2 : Nadaselu
— Mihaiesti (km 8+700-km 25+500), in lungime de 16,80 km si a Subsectiunii 3B1;: Mihaiesti (Topa
Mica) - Zimbor (km 0+000 - km 13+260), in lungime de 13,26 km.

Intreaga Subsectiune 3A2 se desfasoara pe teritoriul judefului Cluj si traverseaza urmatoarele unitati
territorial administrative:

Garbau km 8+700 - km 13+100

Sinpaul km 13+100 — km 25+500

Subsectiunea 3B1 se desfasoara pe teritoriile judetelor Cluj si Salaj si traverseaza urrmatoarele unitati
teritorial administrative:

Sinpaul km 0+000 — km 0+920 — judetul Clyj

Zimbor km 0+920 — km 13+260 — judetul Salaj

Traseul de autostrada se gaseste in bazinul hidrografic al raului Somesul Mic. Suprafata bazinului
hidrografic al Somesului Mic este de 3.775 kmp. Afluentii Somesului Mic sunt Nadasu si Valea Mare.
Anotimpul cu cel mai ridicat volum scurs se plaseaza in intervalul aprilie - iunie. Iar cel mai scizut volum
in intervalul noiembrie - ianuarie.

Elementele geometrice de amenajare a autostrizii sunt in conformitate cu prevederile: PD 162-2002
Normativ pentru proiectarea autostrazilor extraurbane, Standardele TEM 2001, Acordul European asupra
marilor drumuri de circulatie internationalda AGR, OG 43/ 1997 privind regimul drumurilor, ordinele MT
43 i 45 din 1998.

Traseul autostrazii incepe cu Subsectiunea 3A2 (km 8+700 - km 25+500), porneste din zona Nodului
Nadaselu, de la km 8+700, si traverseaza la km 9+213 drumul judetean DJ108C, calea ferata Cluj — Oradea
si paraul Nadasu, printr-un viaduct de L=729m.

In continuare traseul se desfasoara pe Dealul Ascutit si evita proprietatea cimitirului localitatii de la km
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10+800.

Traseul ocoleste la km 14+000 bazinul de alimentare cu apa existent, amplasat pe culoarul stabilit in cadrul
studiului de fezebilitate.

Incepand de la km 14+400, traseul reintra pe culoarul aprobat la faza de studiu de fezabilitate, astfel ca
localitatea Sardu este traversata la km 14+609 printr-un viaduct cu lungimea de 324m, viaduct care
traverseaza drumul comunal DC143 si paraul Sardu.

In continuare traseul autostrazii se desfasoara paralel cu DNIF, ocolind localitatea Sinpaul pe la vest de
aceasta, traversand o serie de drumuri de exploatare care se restabilesc in lungul autostrazii.

La km 18+500 autostrada traverseaza DNIF, cu o oblicitate mare, fapt care conduce la restabilirea
drumului national pe o lungime de cca. 1km, astfel incat sa se reduca oblicitatea.

Traseul ocoleste pe la est localitatea Mihaiesti, traversand Valea Tifri,Valea Berindului si drumul national
DNIF la km 21+300 cu un pasaj de 203.50m lungime.

In continuare, printr-o modificare locala a axului pe tronsonul km 22+400 — km 24+400 se evita botul de
deal de la km 23+200 si coroborata cu o coborare a liniei rosii cu cca 3-4 m, se obtine scurtarea viaductelor
de la km 22+600 si km 23+800 (de 1a 400m la 120m, respectiv de la 520m la 120m).

Traseul se continua cu Subsectiunea 3B1 (km 0+000 - km 13+260), care incepe la km 0+000 aflat pe raza
comunei Sénpaul, si se desfasoara pe teritoriul jud. Cluj pana la km 0+920.

De la limita judefului Cluj, traseul autostrazii trece pe teritoriul administrativ al judetului Salaj, si se
desfasoara intr-o zona de coasta, in lungul DN 1F Clyj - Zalau - Supuru de Sus (E81) pana la intersectia cu
DN 1G. Traseul se desfasoara la sud de Séncraiul Almasului, iar in localitatea Sutoru autostrada se
desfagoara in lungul paraului Valea Sancraiului, traversand localitatea Sutoru prin singurul loc in care nu
existd constructii.

Subsectiunea 3B1 se termina la intersectia autostrazii cu DN 1G km 134260 (Huedin - Zimbor - Tihiu (DN
1G)), unde a fost previzut nodul rutier Zimbor, ce asigura legituri atat cu DN 1F cat si cu DN 1G.

I. Amenajarea in plan

Viteza de proiectare adoptata pentru elementele geometrice ale autostrazii pe Subsectiunea 3A2 este de 100
km/h intre km 8+700 si km 11+000, iar intre km 11+000 si km 25+500 viteza de proiectare este de
120km/h.

In ceea ce priveste Subsectiunea 3B1, ce se desfasoara intre km 0+000 si km 13+620, elementele
geometrice de amenajare a autostrdzii corespund unei viteze de proiectare de 120 km/h.

Bretelele nodurilor rutiere sunt proiectate cu elemente geometrice corespunzitoare unei viteze de minim 30
km/h, in conformitate cu prevederile STAS 863 - 85.

Celelalte drumuri clasificate al caror traseu va fi modificat datoritd autostrizii, au fost proiectate cu
elemente geometrice corespunzatoare unor viteze de 30-80 km/h.

II1. Profilul transversal

Profilul transversal tip are urmatoarele caracteristici:

o latimea platformei, 26 m, din care:

- parte carosabild cu doud benzi de circulatie pe sens, 2x(2x3,75) = 15,00 m litime;

- benzi de ghidaj - 2x(2x0,50) m = 2,00 m;

- banda mediana - 3,00 m (impermeabilizata);

- benzi de stationare de urgenta - 2x2,50 m = 5,00 m;

- acostamente - 2x0,50 m = 1,00 m

In zonele cu declivitati prelungite de peste 3%, banda de stationare de urgenta se transforma in banda
pentru vehicule lente, cu latimea de 3,00 m. In zona parcarilor de scurta durata si a nodului rutier banda
de stationare de urgenta se transforma in banda de decelerare si banda de accelerare, cu latimea de 3.50
m.
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Aceste lafimi nu cuprind spatiile pentru parapete marginal. Pentru parapete s-a prevazut un spatiu de
amplasare de latime variabila.

III. Profilul longitudinal

Pentru Subsectiunea 3A2, profilul longitudinal a fost proiectat, respectand urmatoarele criterii:

e Cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv inaltime de garda pentru poduri si podete la traversarea
cursurilor de apa;

e Gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea cailor ferate, drumurilor nationale si
locale;

» Raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racordarile in plan vertical;

e Declivitatea maxima admisa de 6%

® Asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrazii prin adoptarea unei pante longitudinale minime de
0,3%

Declivitatile rezultate in profil longitudinal au valori cuprinse intre 0,3 - 5,10%. Pe o lungime de cca 3.81
km (22,6% din lungimea sectiunii analizate) declivitatea este mai mare de 3%, fapt ce a necesitat
prevederea benzilor suplimentare pentru vehicule lente pe o lungime de 1225m, astfel:

Nr. .. .
cri. Pozitie |km inceput (km) | km sfarsit (km) | Lungime (m)
1 |dreapta 14+800 16+025 1.225

Raza minima convexa adoptata pe aceasta Subsectiune este de 6.500 m, iar cea concava este de 4.500 m.

Pentru Subsectiunea 3B1, profilul longitudinal a fost proiectat dupi urmitoarele criterii:

e cotele pentru asigurarea de 2%, inclusiv inal{ime de gardd pentru poduri la traversarea cursurilor de
apa;

e gabaritele minime impuse pasajelor superioare pentru traversarea ciilor ferate, drumurilor nationale si
locale;

e raze de racordare minime sau cele recomandate de confortul optic la racordarile in plan vertical;

e declivitatea maxima admisé de 5% pentru viteza de 100 km/h;

* asigurarea scurgerii apelor in lungul autostrazii prin asigurarea unei pante longitudinale minime de
0,3%;

 asigurarea scurgerii apelor din structura rutierd in zonele de ses, prin proiectarea liniei rosii intr-un
rambleu de 1,50-2,00 m;

* migcarea terasamentelor pentru a reduce realizarea gropilor de imprumut sau a depozitelor de pamant.
Panta minima are valoarea de 0,300% iar cea maximi de 5%.

Pentru sectoarele unde panta longitudinala depaseste valoarea de 3% s-a previazut bandi suplimentari
pentru vehicule lente.

In cadrul Subsectiunii 3B1, banda pentru vehicule lente insumeazi 4,440 km, dispuse astfel:

Nr. . .

ort Pozitie | km inceput (km) |km sfarsit (km)| Lungime (m)
1 | stanga 0+295 4+455 4.160
2 |dreapta 12+980 13+260 280

Total 4.440

Terenul natural pe care este amplasati autostrada prezinti variatii de cote, ceea ce a condus la realizarea, pe
unele sectoare a unor declivitati de max. 5%, corespunzitoare unei viteze de proiectare de 100 km/h.
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Valorile maxime ale adancimii debleelor i ale iniltimii rambleelor sunt prezentate in tabelul urmator:

Nr. Caracteristica 3B1
crt.
1 Adincimea maxima de debleu 19,50 m
2 Inaltimea maxima a rambleului 10,60 m

IV. Scurgerea apelor

In vederea menfinerii in buna stare a elementelor constructive ale autostrizii (in special a terasamentelor si
structuri rutiere) s-au elaborat studii destinate s indice solutiile constructive pentru indepartarea diverselor
categorii de apa de pe autostrada.

Scurgerea apelor din precipitatii s-a rezolvat prin proiectarea de santuri, rigole care vor fi descircate in
emisari. Santurile gi rigolele sunt realizate din beton simplu, clasa acestuia fiind aleasi in functie de clasa
de expunere.

De asemenea, pe autostradd s-au dispus podete, cu lumina de 2+5 m, iniltime suficienti pentru realizarea
lucrérilor de intretinere iar in afara autostrazii s-au dispus podete cu lumina de 2+5 m precum si tubulare
D=1000 mm, pentru asigurarea descércirii santurilor si rigolelor sau pentru debusarea vailor si canalelor
existente.

In cazul in care profilul transversal al autostrazii este convertit sau suprainiltat, pe banda mediani s-a
prevazut un sistem de drenare si canalizare pentru a nu permite apelor se treaci de pe o cale unidirectionala
pe cealalta. De asemenea, pentru deblee cu indl{imea mai mare de 6 m, pe fiecare bermi s-au proiectat
santuri (rigole) de colectare a apelor de pe taluz.

Apele pluviale colectate, inainte de varsarea in emisari, vor trece prin decantoare si separatoare de grasimi
pentru a nu influenta negativ calitatea apelor existente in emisar.

Drenarea apelor din corpul drumului se face natural prin aducerea la zi a fundatiei de balast, in cazul cand
rambleul permite, sau prin drenuri longitudinale in zona de debleu §i rambleu mic.

In Proiectul ilustrativ intocmit pentru Subsectiunea 3A2, au fost prevazute podete pentru trecerea pe sub
autostrada a apelor colectate in santurile de la marginea autostrazii.

Pozitiile de amplasare a acestor podete sunt prezentate in tabelul urmator :

Nr.crt. | km Tip

1 10+190 Podet Tip C2
2 10+464 Podet Tip C2
3 10+598 Podet Tip C2
4 10+752 Podet 5x3m
5 14+920 Podet Tip C2
6 15+010 Podet Tip C2
7 15+500 Podet Tip C2
8 17+120 Podet Tip C2
9 17+900 Podet Tip C2
10 19+220 Podet Tip C2
11 244811 Podet Tip C2
12 24+936 Podet Tip C2
13 25+251 Podet Tip C2

In Studiul de Fezabilitate al Subsectiunii 3B1, pentru descarcarea apelor colectate in santurile de la
marginea autostrazii, au fost prevazute podete pentru trecerea apelor pe sub autostrada. S-au prevazut 21
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podete cu lumina de 2,00 si 5,00 m, cu o inaltime suficienta pentru realizarea lucrarilor de intretinere.
Podetele sunt incadrate conform STAS 4273/83 in categoria 3 si in clasa de importanta III ca lucrari
definitive. Conform STAS 4068/2-87, probabilitatea de depasire a debitului maxim necesar proiectarii
pentru conditii normale de exploatare este de 2%.

In cadrul Subsectiunii 3B1 au fost proiectate urmatoarele podete:

Nr.crt. | km B(m) H(m)
1 0+320.00 2,00 2,00
2 0+560.00 2,00 2,00
3 0+648.00 2,00 2,00
4 2+440.00 5,00 3,20
5 2+860.00 5,00 3,20
6 3+080.00 2,00 2,00
7 5+028.00 5,00 4,90
8 6+052.00 2,00 2,00
9 6+360.00 2,00 2,00
10 6+660.00 2,00 2,00
11 8+758.60 5,00 2,60
12 9+380.00 2,00 2,00
13 9+578.00 2,00 2,00
14 9+720.00 2,00 2,00
15 9+909.00 2,00 2,00
16 10+258.00 2,00 2,00
17 10+775.00 5,00 2,60
18 10+867.80 5,00 2,60
19 11+107.00 5,00 2,60
20 11+762.00 2,00 2,00
21 11+843.00 2,00 2,00

VI. Siguranta circulatiei

Pentru protectia participantilor la trafic si desfasurarea circulatiei in conditii de siguranta s-a prevazut un
sistem complex de parapete metalic tip H1, H2 si H3 - pentru autostrada, H4b - pentru poduri, pasaje si
viaducte si atenuatori de soc.

Parapetele de siguranta au fost previazute in conformitate cu normativele in vigoare - “Normativ de sisteme
de protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrizi” - AND 593/2012; SR1948/1 2; iar
tipul de protectie este conform SR EN 1317/1-5.

Parapetele de siguranta pot fi impartite in doua tipuri:

- parapete pe marginea platformei autostrizii;

- parapete pe banda mediana.

Parapetele se vor prevedea pe toata lungimea autostrazii, atat pe zona mediana, cat si la marginea
platformei autostrazii si pe bretelele nodurilor rutiere.

De asemenea, in zonele de desprindere a bretelelor Nodului Rutier Zimbor, sau punctul de sprijin pentru
Intretinere al autostrazii amplsata in nodul Zimbor, au fost previazuti atenuatori de soc.

Se vor prevedea balize antiorbire pe toata lungimea zonei mediane.

Sistemul de prindere al balizelor antiorbire, nu va fi confectionat din metal, pentru a se evita astfel
distrugerile prin furtul acestora. Sistemul de prindere va fi un ansamblu format din bride din material plastic
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care se fixeaza cu suruburi, piulife si saibe, asigurand legituri dintre panoul antiorbire si parapetul metalic.
Materialul din care se va confectiona acest element de prindere trebuie sa fie rezistent la conditiile
meteorologice variate si sa confere stabilitate panoului antiorbire. Toate elementele metalice ale sistemului
de prindere vor fi zincate. Prinderea cu suruburi trebuie sa permita reglarea panoului in functie de unghiul
de incidenta al farurilor. Se urméreste ca sistemele de prindere sa fie simple si sa asigure O montare usoara,
sa fie fiabile, cu suprafete perfect finisate.

In vederea asigurarii protectiei conducatorilor vehiculelor grele si usoare, de razele incidente ale oricirui
vehicul care circula din sens opus, balizele antiorbire care se vor monta pe parapetul de siguranta trebuie sa
asigure o distanta minima de la sol la marginea superioara a acestora de 1,67 m, asa cum prevede SR-EN
12676-1/2003.

Amplasarea balizelor antiorbire trebuie sa se faca astfel incat sa se respecte prevederile punctelor 4.5.2,
respectiv 4.5.3. din SR-EN 12676-1/2003.

Aceste panouri antiorbire sunt construite de asa maniera incat sa prezinte o inclinatie de 15° fata de axul
drumului.

Sistemul antiorbire trebuie sa fie fixat numai la partea inferioara si sa fie compatibil cu bariera de
securitate, raspunzéand exigentelor SR EN 1317-2.

Se vor achizitiona numai produse a caror conformitate este certificata prin Agremente si Avize tehnice sau
Certificate de conformitate emise de organismele abilitate.

Din considerente de securitate s-a tinut seama de urmitoarele aspecte:

- parapetele incepe cu cel putin 10 m inainte de obstacol;

- extremitatile glisierelor vor fi curbate citre exterior;

- extremitafile glisierelor din zona de racordare la terenul natural vor fi bine ancorate.

Parapetii de pe banda mediand vor fi proiectati cu sectoare demontabile de 160 m la anumite interval,
pentru a permite desfacerea lor in cazuri speciale (interventie, pompieri, salvare, politie, armata), cind este
necesara devierea circulatiei de pe un sens pe celalalt sau pe timpul efectudrii lucririlor de reparatii §i
intretinere.

Sisteme de siguranta s-au propus si pe drumurile intersectate de autostrada.

Pentru sporirea confortului pe timpul noptii, Nodul Rutier Zimbor va fi realizat cu sistem de iluminat.
Pentru stationdri de scurtd durati in caz de urgent3, s-au previzut in proiect, pe langé benzile de stationare
de urgenta, platforme dotate cu post telefonic si amplasate in afara platformei autostrazii, la distante de 2
km.

Pentru a evita accesul in autostrada, pe toatd lungimea acesteia a fost prevazuti imprejmuire metalicd de
doud tipuri: h=1,50 m pentru zonele curente ale autostrizii, iar pentru zonele in care sunt traversate paduri
pe Subsectiunea 3A2 h=2,60 m si pe Subsectiunea 3B1 h=1,80 m.

Imprejmuirile se racordeaza la podete astfel incat trecerea animalelor pe sub podete si nu fie stanjenita.
Sistemul de Imprejmuire trebuie sa permita o inlocuire facili, precum si o efectuare simpla a operatiei de
tensionare a plasei de sdrmi la anumite intervale de timp.

VII. Drumuri de intretinere

Au fost prevazute, de-a lungul autostrazii, pe ambele parti ale acesteia, drumuri special destinate lucrarilor
de intretinere ale autostrazii, care au fost conectate la reteaua rutiera locala (drumuri nationale, judetene,
comunale, sau de exploatare). Aceste drumuri de intretinere au fost amplasate in afara amprizei lucrarilor,
in limita posibilitatilor tehnice generate de relieful in cadrul caruia este amplasat sectorul de autostrada,
obstacolele existente din proximitatea culoarului autostrazii si elementele existente ale retelei rutiere locale.
Accesul pe aceste drumuri, din reteaua rutiera locala, va fi restrictionat prin prevederea de porti speciale, ce
vor putea fi accesate doar de catre personalul de intretinere.

In situatii exceptionale, pe sectoare limitate, drumurile de intretinere, datorita reliefului deosebit de
accidentat, au fost dispuse, in zone de debleu, pe prima berma a autostrazii, situata in proximitatea
platformei acesteia. Sectoarele in care a fost prevazuta aceasta solutie sunt urmatoarele:

- Subsectiunea 3B1:

e km 1+725 —km 1+861 — stanga.
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In aceste situatii, accesul drumurilor de intretinere va fi realizat din partea carosabila a autostrazii.
Amplasarea drumurilor de intretinere a fost realizata astfel incit panta longitudinala maxima a acestora sa
fie de 10% si, pe sectoare limitate, in situatii exceptionale de relief, de maxim 15%. Sectoarele de drum
avind declivitatea mai mare de 10% vor fi semnalizate corespunzator si vor fi tinute sub observatie de catre
Beneficiarul lucrarilor, in privinta prezervarii semnalizarii si a intretinerii corespunzatoare.

In profil transversal, drumurile de intretinere vor avea o parte carosabila de 2.50 m, incadrata de
acostamente de cite 0.25 m fiecare. Platforma rezultata va fi de 3.00 m.

Exceptie fac drumurile de intretinere amplasate pe prima berma de debleu a autostrazii, aceste urmind a
avea acostamente de cite 0.25 m latime si o platforma de 2.50 m.

Structura rutiera va fi realizata din 15 cm piatra sparta dispusa pe 10 cm de balast. Acostamentele vor fi
realizate din pamant.

VIII. Noduri rutiere

Autostrada va fi conectata la refeaua existenta prin intermediul urmatorului nod rutier (tip trompeta): Nod
Zimbor - km 12+800 (intersectiec cu DN 1G/DN 1F). Legatura nodului se face printr-un sens giratoriu
avand urmatoarele elemente generale: Raza exterioara = 30m, calea inelard = 11 m, lifimea insulei centrale
=17m.

Au fost prevazute benzi de accelerare si decelerare pe autostrada, lungimea lor fiind stabilita astfel incat sa
se poata asigura modificarea vitezei de la valorile asigurate pe bretelele nodului pana la 80% din viteza
asigurata pe autostrada. Acestea au fost realizate prin transformarea benzii de stationare in banda de
circulatie (marirea acesteia de la 2,50 m la 3,50 m).

Nodul rutier a fost previzut cu aceeasi structura rutiera ca si autostrada.

IX. Restabilirea legaturii cu Subectiunea 3A1 si Subsectiunea 3B2

Lucrarile de pe Subsectiunea 3A2 si Subsectiunea 3B1 vor include lucrarile de conectare (terasamente,
structura rutiera, scurgerea apelor, etc) intre Subsectiunile 3A2+3B1 si Subectiunea 3A1 respectiv
Subsectiunea 3B2.

X. Lucrari de poduri, pasaje si viaducte

Pe autostrada lucrarile de arta au latimea partii carosabile de 12 m incadrata de doua lise de 0,80 m. Intre
cele doua lucrari s-a prevazut un spatiu de 1,40 m.

La stabilirea liniei rosii si a lungimii deschiderilor la pasajele proiectate s-a tinut seama de gabaritele pe
orizontala si verticala communicate pentru traversarile cailor ferate si de prevederile din STAS 2924/91
“Poduri de sosea. Gabarite”.

Linia rogie si lungimea podurilor s-a stabilit in urma calculului hidraulic intocmit pe baza debitelor
communicate de catre Institutul National de Meteorologie, Hidrologie si Gospodirire a Apelor. Conform
STAS4068/2-87 dimensionarea hidraulica a podurilor la traversarea cursurilor de apa se face la debitele
maxime cu probabilitatea de depasire de 2%.

In conformitate cu STAS 4273/83 podurile pe autostrada se incadreaza in categoria constructiilor
hidrotehnice 3 (tabel 1.1) si clasa de importanta III (tabel 1).

La traversarile peste autostrada a drumurilor nationale, judetene, comunale a drumurilor de exploatare, a
bretelelor se va asigura un gabarit minim de 5,50 m inaltime conform Normativului PD 162.

Suprastructura lucrérilor de arta se realizeazi din elemente de beton armat precomprimat prefabricat si
grinzi continue metalice cu conlucrare, iar infrastructura (culei, pile) din beton armat monolit cu fundare
directa pe tilpi armare sau indirecta pe piloti cu diametru mare.

Pentru siguranta circulatiei, s-au prevazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b si panouri de protectie.

Pe banchetele de rezemare s-au prevazut aparate de reazem si opritori antiseismici. Pentru evacuarea apei
pluviale se vor amplasa guri de scurgere previzute cu tuburi prelungitoare.

S-a prevazut protectia anticoroziva de suprafata la toate lucrarile de arti (elevatii i suprastructura).
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Pe Subsectiunea 3A2 au fost proiectate un numar de 17 structuri care traverveaza diferite obstacole sau
supratraverseaza autostrada, amplasate la urmatoarele pozitii :

Structura 1. Viaduct km 9+213

Autostrada traverseaza un defileu prin intermediul unui viaduct cu 18 deschideri de 40.00 m. Cele doua
cai au infrastructurile decalate, dat fiind ca viaductul traverseaza paraul Nadasu, DJ108C sub un unghi de
42° si CF Cluj - Oradea sub un unghi de 63.92°.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=729.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un
sens.

Schema statica este grinda continua pe cate 3 deschideri. Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara
trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si ziduri de sprijin.

Structura 2. Pasaj peste autostrada la km 10+080

Pasajul asigura traversarea autostrazii de catre un drum de pamant la km 10+080 pe autostrada. Pasajul
este normal si are trei deschideri (18.75+36.50+18.75) m. Lungimea totala a suprastructurii pasajului este de
74.00 m. Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate cu h=1.80m.

Schema statica este grinda simplu rezemata continuizata la nivelul placii de suprabetonare. Calea are
latimea partii carosabile de 5.00 m, fara trotuare.

Pilele si culeele au elevatii din beton armat si sunt fundate indirect.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu cu sferturi de con pereate.

Structura 3. Viaduct km 11+560

Autostrada traverseaza perpendicular valea pe un viaduct, cu 6 deschideri de 40.50 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens. Schema
statica este grinda continua cu 3 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=242.70 m

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si cu ziduri de sprijin.

Structura 4. Viaduct km 12+143

Autostrada traverseaza perpendicular valea pe un viaduct, cu 5 deschideri de 40.50 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.

Schema statica este grinda continua pe 2 si 3 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=202.20 m

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 5. Viaduct km 12+987

Autostrada traverseaza oblic valea (34°) pe un viaduct cu 6 deschideri de 40.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L= 40.00 m h=2.00 m, pentru un
sens.
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Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare. Schema statica este grinda continua pe 3
deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=243.10 m

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si ziduri de sprijin.

Structura 6. Pasaj inferior km 13+881

Structura este alcatuita dintr-un cadru din beton armat cu lumina L=12.00 m , h=5.75 si 1=53.57 fundat
direct.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu aripi din beton armat.

Autostrada traverseaza drumul local (restabilire), pe un pasaj cu oblicitate de 77°.

Structura 7. Viaduct km 14+110

La km 14+110 este amplasat un viaduct cu 4 deschideri 40.21+2x40.47+40.22 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.

Schema statica este grinda continua pe 4 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=161.54

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare.

Culeile au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare. Racordarea cu
terasamentele se realizeaza cu ziduri de spijin si sferturi de con pereate.

Structura 8. Viaduct km 14+609 peste paraul Sardu si drumuri locale

Autostrada traverseaza paraul Sardu si doua drumuri locale pe un viaduct oblic la 60°, cu 8 deschideri de
40.50m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare. Schema statica este grinda continua pe 4
deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=324.20 m.

Culeile au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare. Racordarea cu
terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 9. Pod km 16+227

Autostrada traverseaza oblic (oblicitate 60°) valea pe un viaduct cu 6 deschideri de 40.50 m pe calea 2 si cu
7 deschideri pe calea 1.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un
sens.

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare. Schema statica este grinda continua pe 3 si 4
deschideri.Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=242.90 m pe calea 1 si L=283.70 pe
calea 2.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si ziduri de sprijin.

Structura 10. Pod km 17+589

Autostrada traverseaza paraul Usturis pe un pod, cu 4 deschideri de 40.50 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un
sens.
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Latimea partii carosablle este 2 x 12.00 m, fara trotuare. Schema statica este grinda continua pe 4
deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=161.70 m .

Culecle si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 11. Pod km 18+223

Podul traverseaza paraul Cozopat, oblic la 74° si are o deschidere de 40.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un
sens.

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate si ziduri de sprijin.

Structura 12. Pod km 18+500 peste valea Postelnicilor

Podul traverseaza valea Postelnicilor, oblic la 52° si are o deschidere de 40.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un
sens.

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare. Culeele si pilele au elevatii din beton armat si
fundatii indirecte pe plloti forati de diametru mare. Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de
con pereate.

Structura 13. Pod km 18+845

Autostrada traverseaza oblic (oblicitate 38°) paraul Valea Mare pe un pod, cu 2 deschideri de 40.45 m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.
Schema statica este grinda continua pe 2 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=80.90 m.

Latimea partii carosabile este 2 x 12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pila au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare. Racordarea
cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 14. Viaduct km 20+088

Autostrada traverseaza oblic valea Tifri (55°) pe un viaduct, cu 14 deschideri de 40.00 m. Suprastructura
este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu placa de
suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu L=40.00 m, h=2.00 m, pentru un sens.
Schema statica este grinda continua pe 3 si 4 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=567.00 m. Latimea partii carosabile este 2 x
12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 15. Pod km 21+314

Autostrada traverseaza oblic (oblicitate 55°) paraul Berindului pe un pod cu 5 deschideri de 40.00 m.
Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.

Schema statica este grinda continua pe 5 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=203.50 m. Latimea partii carosabile este 2 x
12.00 m, fara trotuare.
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Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate

Structura 16. Pod km 22+609 peste vale

Autostrada traverseaza valea pe un pod cu 3 deschideri de 40.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.
Schema statica este grinda continua pe 3 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=121.00 m. Latimea partii carosabile este 2 x
12.00 m, fara trotuare.

Culeele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Structura 17. Viaduct km 23+821

Autostrada traverseaza oblic valea Crucii (40°) pe un viaduct, cu 3 deschideri de 40.00 m.

Suprastructura este alcatuita din grinzi prefabricate precomprimate monolitizate la partea superioara cu
placa de suprabetonare. In sectiune transversala sunt sase grinzi tip I cu h=2.00 m, pentru un sens.

Schema statica este grinda continua pe 3 deschideri.

Lungimea suprastructurii podului in axul autostrazii este L=121.00 m. Latimea partii carosabile este 2 x
12.00 m, fara trotuare.

Culeele si pilele au elevatii din beton armat si fundatii indirecte pe piloti forati de diametru mare.
Racordarea cu terasamentele se realizeaza cu sferturi de con pereate.

Pe traseul Subsectiunii 3B1, au fost proiectate un numir de 11 structuri rutiere din care:

- 9 poduri, pasaje si viaducte pe autostrada in lungime totala de 2,180 km;

- 2 pasaje peste autostrada in lungime totala de 0,153 km.

Au fost prevazute cdrucioare pentru inspectie, unu pentru fiecare pod/pasaj/viaduct de pe autostrada (pe
fiecare sens de circulatie) cu deschideri mai mari sau egale cu 40 m. Nu au fost previzute cirucioare pentru
intretinere la lucrarile cu mai putin de 4 deschideri cu lungimea de 40 m. Structurile unde au fost prevazute
carucioare pentru intretinere sunt urmitoarele:

- Structura 2: Viaduct pe autostrada peste paraul Borlacului km 1+360 - km 1+721.40;

- Structura 3: Viaduct pe autostrada peste afluent Valea Pustei km 1 +870.36 - 2+231.78;

- Structura 5. Viaduct pe autostrada peste Valea Pustei km 4+085.61 - km 4+607.03;

- Structura 6. Viaduct pe autostrada peste Valea Bobii km 5+360 - km 5+603.50;

- Structura 7. Viaduct pe autostrada peste paraul Silistea km 7+124 - km 7+725.50.

Descrierea podurilor, pasajelor si viaductelor proiectate

Structura 1: Pasaj peste autostrada, pe drum de exploatare km 0+880

Pasajul este amplasat pe drum de exploatare si supratraverseaza autostrada in dreptul km 0+880. Structura
proiectata are 3 deschideri 15.50 m+41.35 m+18.35 m. Lungimea totala a suprastructurii este 75.40 m iar
lungimea totala a structurii este de 80.90 m.

In plan, pasajul este in aliniament.

Infrastructura este alcdtuita din 2 culei si 2 pile. Infrastructurile (pilele si culeile) sunt din beton armat,
fundate indirect, pe piloti forati de diametru de ¢1,20 m.

Culeele tip ,,bancheta” sunt din beton armat si au ziduri intoarse din beton armat.

Pilele au elevatia lamelara cu rigla la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat (pentru
grinzile de 15 m si 18 m) si metalici pentru grinzile de 41,00 m.

Suprastructura in sectiune transversala este alcatuita dupd cum urmeazi:

- pe prima si ultima deschidere:
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e din 7 grinzi prefabricate, asezate joantiv, din beton armat precomprimat cu armatura preintinsa cu
lungimea de 15 m si 18 m si inaltimea de 1,03 m;

* grinzile sunt asezate la o distanta de 1,22 m interax si sunt solidarizate prin placa monolita din beton
armat cu o grosime de min. 14 cm.

- pe deschiderea centrala:

* din 4 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat cu armatura postintinsa cu lungimea de 41 m si
inaltimea de 2,10 m;

e grinzile de 41 m sunt asezate la o distanta de 2,44 m interax si sunt solidarizate prin placa monolita din
beton armat cu o grosime de min. 14 cm.

Suprastructura reazema pe pile si culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe pasaj are 7 m latime si este incadrata de doua lise de 0,90 m latime fiecare. Panta
transversala pe pasaj este de 2,5%.

Sistemul rutier pe pasaj este alcituit din:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BA8)

¢ 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru siguranfa circulatiei, s-au previzut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b si panouri de protectie.

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 4 guri de scurgere.

Racordarea pasajului cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de
con cu pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 2: Viaduct pe autostrada peste paraul Borlacului km 1+360 — km 1+721.40

In dreptul km 1+485 autostrada traverseaza paraul Borlacului cu o structura alcatuita din doua poduri, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are 5 deschideri (60 m+3x80 m+60 m) cu o lungime a
suprastructurii de 361.40 m si lungimea totala de 376.40 m.

In sectiune transversala, intre cele doua poduri s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,40m.

In plan, podurile sunt amplasate, partial intr-o curba de racordare progresiva si partial intr-o curba arc de
cerc cu raza de 2000 m, iar in profil longitudinal intr-o panta de 3%.

Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei si patru pile fundate indirect pe piloti de 1,50 m
diametru.

Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse.

Pilele au elevatia casetata si rigla de 11.40 m lungime la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.
Dimensiunile in plan ale elevatiei pilei sunt de 3,00(3,50)x7,00 m cu grosimea peretilor variind de la 0,50
m pana la 0,40 m.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda continua.

In sectiune transversala, suprastructura podului, este alcatuita din doua “casete” asezate la o distanta de
6,10 m interax. Fiecare “caseta” este alcatuita din 2 grinzi metalice cu inima plina cu inaltimea de 3m si
asezate la o distanta interax de 3,50 m. Grinzile cu inima plina sunt solidarizate, cu contravantuiri
orizontale superioare si inferioare si contravantuiri transversale.

Platelajul este alcatuit, din doua dale prefabricate, deasupra ,,casetelor” si monolitizate in zona centrala
dintre cele doua ,,casete”. Dalele au o grosime minima de 20 cm. Pentru realizarea conlucririi acestora cu
grinzile metalice s-au prevéazut conectori de tip rigid sudati de talpa superioara a grinzilor metalice.

Pe reazemele intermediare, in zona momentelor incovoietoare negative, dalele se vor precomprima.
Suprastructura reazema pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem speciale.

Partea carosabila pe un pod are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0,80 m. Panta transversala a
partii carosabile are valori cuprinse intre 2,75% si 3,00%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti
directionali tip H4b.

Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:
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1 cm hidroizolatie

3 cm protectie hidroizolatie (BAS)

4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 10 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con cu pereu din beton si placi de
racordare de 6.00 m lungime. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 3: Viaduct pe autostrada peste afluent Valea Pustei km 1+870.36 — 2+231.78

In dreptul km 1+870 autostrada traverseaza afluentul Vaii Pustei cu o structura alcatuita din doua poduri,
cate unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are 5 deschideri 60.00 m+3x80.00 m+60.00 m cu o
lungime a suprastructurii de 361.40 m si lungime totala de 380.40 m.

In sectiune transversala, intre cele doua poduri s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,40m.

In plan, podurile sunt amplasate, intr-o curba arc de cerc cu raza de 2000 m, iar in profil longitudinal intr-o
panta de 3.5%.

Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei si patru pile fundate indirect pe piloti de 1,50 m
diametru.

Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse.

Pilele au elevatia casetata si rigla de 11,40 m lungime la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.
Dimensiunile in plan ale elevatiei pilei sunt de 3,00x7,00 m cu grosimea peretilor variind de la 0,50 m pana
la 0,40 m.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda continua.

In sectiune transversala, suprastructura podului, este alcatuita din doua “casete” asezate la o distanta de
6,10 m interax. Fiecare “caseta” este alcatuita din 2 grinzi metalice cu inima plina cu inaltimea de 3 m si
asezate la o distanta interax de 3,50 m. Grinzile cu inima plina sunt solidarizate, cu contravantuiri
orizontale superioare si inferioare si contravantuiri transversale.

Platelajul este alcatuit, din doua dale prefabricate, deasupra ,,casetelor” si monolitizate in zona centrala
dintre cele doua ,,casete”. Dalele au o grosime minima de 20 cm. Pentru realizarea conlucririi acestora cu
grinzile metalice, s-au prevézut conectori de tip rigid sudati de talpa superioara a grinzilor metalice.

Pe reazemele intermediare, in zona momentelor incovoietoare negative, dalele se vor precomprima.
Suprastructura reazema pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem speciale.

Partea carosabila pe un pod are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0,80 m. Panta transversala a
partii carosabile este de 3,00%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti directionali tip H4b.
Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BAS)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 10 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se realizeaza prin intermediul sferturilor de con cu pereu din beton si placi de
racordare de 6.00 m lungime. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 4: Pasaj peste autostrada, pe drum de exploatare km 3+715

Pasajul este amplasat pe un drum de exploatare si supratraverseaza autostrada oblic la 70° in dreptul km
3+715. Structura proiectata la acest kilometru are 3 deschideri 15,50 m+41.25 m+21,40 m. Lungimea
suprastructurii este de 78.40 m. Lungimea totala a structurii proiectate inclusiv zidurile intoarse, este de
84.40 m.

In plan, pasajul este in aliniament.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei si 2 pile. Infrastructurile (pilele si culeeile) sunt din beton armat,
fundate indirect, pe piloti forati de diametru ®1.20 m.
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Culeele tip ,,bancheta” sunt din beton armat si au ziduri intoarse din beton armat.

Pilele au elevafia lamelara cu rigla la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat (pentru
grinzile de 15 m si 21 m) si metalici pentru grinzile de 41,00 m.

Suprastructura in sectiune transversala este alcituita dupi cum urmeazi:

- pe prima si ultima deschidere:

e din 7 grinzi prefabricate, asezate joantiv, din beton armat precomprimat cu armatura preintinsa cu
lungimea de 15,00 m si 21,00 m si inaltimea de 1,03 m;

e grinzile sunt asezate la o distanta de 1,22 m interax si sunt solidarizate prin placa monolita din beton
armat cu o grosime de min. 14 cm.

- pe deschiderea centrala:

* din 4 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat cu armatura postintinsa cu lungimea de 41,00 m
si inaltimea de 2,10 m, asezate la o distanta de 2,44 m interax;

* grinzile sunt solidarizate prin placa monolita din beton armat cu o grosime de min. 14 cm.
Suprastructura reazema pe pile si culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe pasaj are 7,00 m latime si este incadrata de doua lise de 0,90 m latime fiecare. Panta
transversala pe pasaj este de 2.5%.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

e 1 cm hidroizolatie

¢ 3 cm protectie hidroizolatie (BAS8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru siguranta circulatiei, s-au prevazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b si panouri de protectie.

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 4 guri de scurgere.

Racordarea pasajului cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de
con cu pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 5. Viaduct pe autostrada peste Valea Pustei km 4+085.61 — km 4+607.03

Viaductul de la acest kilometru traverseaza peste Valea Pustei cu o structura alcatuita din doua poduri, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are 7 deschideri 60,00 m+5x80,00 m+60,00 m cu o
lungime a suprastructurii de 521.40 m si lungimea totala de 538.00 m.

In sectiune transversala, intre cele doua poduri s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,40 m.

In plan, podurile sunt amplasate, partial intr-o curba arc de cerc cu raza de 1,800 m, intr-o curba de
racordare progresiva cu lungimea de 200 m si in aliniament. In profil longitudinal podurile se afla intr-o
panta de 3,5% iar ultimile 4 deschideri in zona de racordare verticala cu raza de 20.000 m.

Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei si sase pile fundate indirect pe piloti de 1,50 m
diametru. Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse.

Pilele au elevatia casetata si rigla de 11,40 m lungime la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.
Dimensiunile in plan ale elevatiei pilei sunt de 3,00(3,50)x7,00 m cu grosimea peretilor variind de la 0,50
m pana la 0,40 m.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda continua.

In sectiune transversala, suprastructura podului, este alcatuita din doua “casete” asezate la o distanta de
6.10 m interax. Fiecare “caseta” este alcatuita din 2 grinzi metalice cu inima plina cu inaltimea de 3.00 m si
asezate la o distanta interax de 3.50 m. Grinzile cu inima plina sunt solidarizate, cu contravantuiri
orizontale superioare si inferioare si contravantuiri transversale.

Platelajul este alcatuit, din doua dale prefabricate, deasupra ,,casetelor” si monolitizate in zona centrala
dintre cele doua ,,casete”. Dalele au o grosime minima de 20 cm. Pentru realizarea conlucririi acestora cu
grinzile metalice s-au prevazut conectori de tip rigid sudati de talpa superioara a grinzilor metalice.

Pe reazemele intermediare, in zona momentelor incovoietoare negative, dalele se vor precomprima.
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Suprastructura reazema pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem speciale.

Partea carosabila pe un pod are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0,80 m. Panta transversala a
partii carosabile variaza de la 3,00% pana la -2,5%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti
directionali tip H4b.

Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:

e | cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BAS8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au previzut 14 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de con cu
pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 6. Viaduct pe autostrada peste Valea Bobii km 5+360 — km 5+603.50

In dreptul km 5+510 autostrada traverseaza peste Valea Bobii cu o structura alcatuita din doua poduri, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are 6 deschideri 40.25+4x40.50+40.25 m cu o lungime a
suprastructurii de 243.50 m si o lungime totala de 256.00 m.

In sectiune transversala, intre cele doua poduri s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,20m.

In plan, podurile sunt amplasate in aliniament. In profil longitudinal podurile se afla intr-o panta de 0,5%.
Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei si 5 pile fundate indirect pe piloti de 1.50m
diametru. Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse.

Pilele au elevatia casetata si rigla de 13.40 m lungime la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii.
Dimensiunile in plan ale elevatiei pilei sunt de 2.40x7.00 m cu grosimea peretilor variind de la 0.50 m pana
la 0.40 m.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici metalici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda simplu rezemata.

Suprastructura in secfiune transversala este alcatuita din 6 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat
cu armatura postintinsa cu lungimea 40 m si inaltimea de 2.10 m, asezate la o distanta de 2.40 m interax.
Grinzile conlucreaza intre ele prin intermediul unei placi de suprabetonare de grosime minim 15 cm.
Suprastructura reazema pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe un pod are 12.00 m latime si este incadrata de doua lise de 0.90m. Panta transversala a
partii carosabile este de -2.5%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti directionali tip H4b.
Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BAS8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 12 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de con cu
pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 7. Viaduct pe autostrada peste paraul Silistea km 7+124 — km 7+725.50

Autostrada traverseaza peste paraul Silistea,in dreptul km 7+450, cu o structura alcatuita din doua poduri,
cate unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are 8 deschideri 60.00 m+6x80.00 m+60.00 m cu o
lungime a suprastructurii de 601.50 m si o lungime totala de 618.10 m. Intre cele doua poduri, in sectiune
transversala, s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1.40 m.

In plan, podurile sunt amplasate astfel:

- prima deschidere partial in aliniament si partial intr-o curba arc de cerc cu raza de 3510 m;

- urmatoarele 7 deschideri intr-o curba arc de cerc cu raza de 3510 m.

In profil longitudinal podurile se afla intr-o panta de 0.5%.
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Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei si opt pile fundate indirect pe piloti de 1.50 m
diametru.

Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse.

Pilele au elevatia casetata si rigla la partea superioara pentru rezemarea suprastructurii de 11.40 m lungime.
Dimensiunile in plan ale elevatiei pilei sunt de 3.00x7.00 m cu grosimea peretilor variind de la 0.50 m pana
la 0.40 m.

Pe banchetele de rezemare ale pilelor si culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda continua.

In sectiune transversala, suprastructura podului, este alcatuita din doua “casete” asezate la o distanta de
6.10 m interax. Fiecare “caseta” este alcatuita din 2 grinzi metalice cu inima plina cu inaltimea de 3.00 m si
asezate la o distanta interax de 3.50 m. Grinzile cu inima plina sunt solidarizate, cu contravantuiri
orizontale superioare si inferioare si contravantuiri transversale.

Platelajul este alcatuit, din doua dale prefabricate, deasupra ,,casetelor” si monolitizate in zona centrala
dintre cele doua ,,casete”. Dalele au o grosime minima de 20 cm.

Pentru realizarea conlucrdrii cu grinzile metalice s-au previzut conectori de tip rigid sudati de talpa
superioara a grinzilor metalice.

Pe reazemele intermediare, in zona momentelor incovoietoare negative, dalele se vor precomprima.
Suprastructura reazema pe culei si pile prin intermediul aparatelor de reazem speciale.

Partea carosabila pe un pod are 12.00 m latime si este incadrata de doua lise de 0.80 m. Panta transversala a
partii carosabile este -2.5%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti directionali tip H4b.
Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BA8)

e 4 cm beton asfaltic ( BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16 )

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 16 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de con cu
pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 8: Pasaj pe autostrada, peste D.C. 58 km 12+427 — km 12+445.10

Autostrada traverseaza oblic la 700 D.C.58 in dreptul km 12+442 cu o structura alcatuita din doua pasaje,
cate unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pasaj are o deschidere cu o lungime a suprastructurii de
18.00 m si o lungime totala de 42.10 m,

In sectiune transversala, intre cele doua pasaje s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1.30 m.

In plan, pasajele sunt amplasate intr-o curba cu raza de 1200.00 m. In profil longitudinal pasajele se afla in
zona de racordare verticala cu raza de 30000.00 m.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei din beton armat, de tip perete, prelungite cu ziduri de sprijin
independente, fundate indirect, pe piloti forati de diametru ¢1.20 m.

Pe banchetele culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat.

Suprastructura in sectiune transversala este alcatuita din 11 grinzi, asezate joantiv la o distanta interax de
1.225 m, cu lungimea de 18 m si inaltimea de 1.03 m. Grinzile sunt prefabricate, din beton armat
precomprimat cu armatura preintinsa. Ele sunt solidarizate prin placa monolita turnata in suprabetonare, din
beton armat cu o grosime de min. 14 cm .

Suprastructura reazema pe culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe pasaj are 12.00 m latime si este incadrata de doua lise de 0.90 m si 0.85 m latime.
Panta transversala pe pasaj este de 3.5%.

Sistemul rutier pe pasaj este alcituit din:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BAS8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)
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Pentru siguranta circulatiei, s-au prevazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b.

Racordarea pasajului cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de
con cu pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 9. Pod pe autostrada peste paraul Almas km 12+544 — km 12+585.07

In dreptul km 12+564 autostrada traverseaza paraul Almas cu o structura alcatuita din doua poduri, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pod are o deschidere cu o lungime a suprastructurii de 41.07
m si lungimea totala de 70.73 m.

In sectiune transversala, intre cele doua poduri s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,20 m.

In plan, poduri sunt amplasate intr-o curba cu raza de 1200 m. In profil longitudinal podurile se afla in zona
de racordare verticala cu raza de 30000 m.

Infrastructura fiecarui pod este alcatuita din doua culei fundate indirect pe piloti de 1,50m diametru.

Culeele sunt din beton armat, de tip perete cu ziduri intoarse prelungite cu ziduri de sprijin independente,
fundate indirect pe piloti de 1,50 m diametru. Pe banchetele de rezemare ale culeelor sunt prevazuti opritori
antiseismici metalici.

Schema statica a suprastructurii este o grinda simplu rezemata.

Suprastructura in sectiune transversala este alcatuita din 6 grinzi prefabricate din beton armat precomprimat
cu armatura postintinsa cu lungimea 40,00 m si inaltimea de 2,10 m, asezate la o distanta de 2,40 m interax.
Grinzile conlucreaza intre ele prin intermediul unei placi de suprabetonare de grosime minim 15 cm.
Suprastructura reazemi pe culei prin intermediul aparatelor de reazem.

Partea carosabila pe un pod are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0.90 m. Panta transversala a
partii carosabile este de +4,5%. Pentru siguranta circulatiei s-au prevazut parapeti directionali tip H4b.
Sistemul rutier adoptat pe pod are urmitoarea alcituire:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BA8)

e 4 .cm beton asfaltic (BAP16)

* 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru a asigura scurgerea apelor s-au prevazut 2 guri de scurgere pe fiecare pod.

Racordarea cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de con cu
pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 10: Pasaj pe autostrada peste bretea km 12+787- km 12+808.10

In dreptul km 12+797 autostrada traverseaza breteaua cu o structura alcatuita din doua pasaje, cate unul
pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pasaj are lungimea suprastructurii de 21,00 m si lungimea totala de
47.14 m.

In sectiune transversala, intre cele doua pasaje s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,30 m.

In plan, pasajele sunt amplasate intr-o curba cu raza de 1200 m. Panta logitudinala pe pasaje este de 0,61%.
Infrastructura este alcituita din 2 culei din beton armat, de tip perete, cu ziduri intoarse, prelungite cu ziduri
de sprijin independente, fundate indirect, pe piloti forati de diametru ®1,20 m. Pe banchetele de rezemare
ale culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat.

Suprastructura in sectiune transversala este alcatuita din 11 grinzi, asezate joantiv, cu lungimea de 21,00 m
si inaltimea de 1,03 m. Grinzile sunt prefabricate, din beton armat precomprimat cu armatura preintinsa. Ele
sunt solidarizate prin placa monolita din beton armat cu o grosime de min. 14 cm.

Suprastructura reazema pe culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe pasaj are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0,90 m si 0.85 m. Panta
transversala pe pasaj este de 3,5%.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

e 1 cm hidroizolatie

¢ 3 cm protectie hidroizolatie (BA8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)
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e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru sigurania circulaiei, s-au prevazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b.

Racordarea pasajului cu terasamentele se va realiza cu placi de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de
con cu pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

Structura 11: Pasaj pe autostrada, peste D.N.1G km 13+105 — km 13+126.10

Autostrada traverseaza oblic la 700 D.N.1G in dreptul km 13+115 cu o structura alcatuita din doua pasaje,
cate unul pentru fiecare sens de circulatie. Fiecare pasaj are lungimea suprastructurii de 21 m si lungime
totala de 51.56 m.

In sectiune transversala, intre cele doua pasaje s-a prevazut un spatiu (lumina) de 1,30 m.

In plan, pasajele sunt amplasate intr-o curba de racordare progresiva cu raza minima de 1200 m. In profil
longitudinal pasajele se afla in zona de racordare verticala cu raza de 6000 m.

Infrastructura este alcatuita din 2 culei din beton armat, de tip perete, cu ziduri intoarse, prelungite cu ziduri
de sprijin independente, fundate indirect, pe piloti forati de diametru ®1,20 m. Pe banchetele de rezemare
ale culeelor sunt prevazuti opritori antiseismici din beton armat.

Suprastructura in sectiune transversala este alcatuita din 11 grinzi, asezate joantiv, cu lungimea de 21,00 m
si inaltimea de 1,03 m. Grinzile sunt prefabricate, din beton armat precomprimat cu armatura preintinsa. Ele
sunt solidarizate prin placa monolita, turnata in suprabetonare, din beton armat cu o grosime de min. 14 cm.
Suprastructura reazema pe culei prin intermediul aparatelor de reazem din neopren.

Partea carosabila pe pasaj are 12 m latime si este incadrata de doua lise de 0,90 m si 0.85 m latime. Panta
transversala pe pasaj este de ~3,0%.

Sistemul rutier pe pasaj este alcatuit din:

e 1 cm hidroizolatie

e 3 cm protectie hidroizolatie (BAS8)

e 4 cm beton asfaltic (BAP16)

e 3 cm mixtura asfaltica stabilizata (MAS16)

Pentru siguranta circulatiei, s-au prevazut pe ambele lise de pe pasaj, parapete de siguranta foarte greu, tip
H4b.

Racordarea pasajului cu terasamentele se va realiza cu plici de racordare de 6.00 m lungime si sferturi de
con cu pereu din beton. Sferturile de con vor fi prevazute cu scari si casiuri.

XI. Lucrari de consolidare, sustinere, protejare si asanare a taluzurilor autostrazii (pentru ambele
subsectiuni)

Stabilirea solutiilor privind consolidarea terasamentelor s-a facut avandu-se in vedere urrnatoarele
aspecte:

* asigurarea elementelor geometrice ale platformei drumului;

» sustinerea platformei drumului;

* consolidarea versantilor de rambleu si debleu;

* imbunatatirea capacitatii portante a terenului natural pe care se executa ramblee inalte;

* drenarea apelor din taluzuri, versanti si terenul de fundare

* evacuarea apelor colectate din terasament si a celor de suprafata, si dirijarea lor catre emisari.

Tipurile de lucrari de consolidare au fost alese avand la baza studiul geotehnic si hartile geologice ale
zonei. Documentatia geotehnica a furnizat informatii despre natura si caracteristicile pamanturilor din zona.

Antreprenorul isi va asuma riscul geotehnic al amplasamentului si va fi responsabil de realizarea lucrarilor
necesare asigurarii rezistentei, stabilitatii si sigurantei in exploatare a sectorului de autostrada. Orice lucrare
necesara asigurarii acestor cerinte este inclusa in Pretul Contractului.

Pe traseul Subsectiunii 3A2 au fost proiectate lucrari de consolidari pentru ramblee, pentru deblee precum
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si lucrari de sustinere a terasamentelor autostrazii.

Lucrari de consolidare pentru ramblee
In functie de inaltimea rambleelor, au fost prevazute urmatoarele lucrari de consolidare:

Pentru ramblee cu inaltimi H < 6,00 m
Aceste ramblee sunt proiectate cu taluzuri avand panta de 1:2, iar la baza sunt prevazute cu un strat din
material granular cu o grosime de 0,50 m, cu rol anticapilar, imbracat intr-un material geotextil.

Pentru ramblee cu inaltimi H > 6,00 m

Aceste ramblee sunt proiectate cu taluzuri avand panta de 1:2, dar la inaltimea de 6,00 m masurata de la
platforma drumului catre terenul natural se intercaleaza o berma, ce are latimea de 5,00 m si pe care este
prevazut un sant pentru colectarea apelor de pe platforma drumului. La baza acestor ramblee este prevazut
un strat din material granular cu o grosime de 0,50 m, cu rol anticapilar, imbracat intr-un material
geotextil. Daca din conditia de verificare a stabilitatii generale a rambleelor inalte se impun masuri
suplimentare pentru asigurarea stabilitatii acestea constau din ranforsarea rambleelor cu geogrile dispuse la
baza rambleului cat si intermediar acestora.

In situatiile in care traseul drumului traverseaza zone in care terenul natural are o capacitate portanta
redusa, este prevazuta imbunatatirea terenului de fundare cu coloane de indesare din material granular
executate fara dislocuire de material local.

Acolo unde in profil transversal este necesar sa se limiteze spatiul ocupat de ampriza drumului, sunt
proiectate ziduri de sprijin de picior din beton, sau fundatii de parapet.

De asemenea, ca 0 masura impotriva eroziunii de sprafata, si a ravinarilor, taluzurile rambleelor vor fi
inierbate.

Lucrari de consolidare pentru deblee

Pentru deblee cu adancimi H < 6,00 m
Debleele cu adancimi mai mici de 6,00 m sunt proiectate fara a se lua in considerare masuri speciale de
consolidare. Taluzurile au panta de 1:2.

Pentru deblee cu adancimi H > 6,00 m

Debleele cu adancimi mai mari de 6,00 m sunt prevazute in majoritatea cazurilor cu taluzuri cu pante de
1:2, dar la inaltimea de 6,00 m rnasurata de la platforma drumului catre terenul natural se intercaleaza o
berma ce are latimea de 5,00 m, si pe care este prevazut un sant pentru colectarea apelor de pe taluz.

Lucrari de drenaj pentru deblee

Drenurile asigura urmatoarele functii:
* colectarea si evacuarea organizata a apelor din infiltratii;
* coborarea nivelului panzei freatice, cand aceasta poate influenta defavorabil comportarea corpului
autostrazii sau a altor lucrari;
* consolidarea taluzurilor, terasamentelor si versantilor care pot afecta platforma autostrazii, sau alte
lucrari.

Lucrari de sustinere

Zid de sprijin din beton fundat direct sau indirect

Aceste lucrari au fost prevazute pentru asigurarea stabilitatii la alunecare a taluzurilor de debleu si
protejarea in acest fel a zonei carosabile a drumului. De asemenea, aceste lucrari conduc la limitarea
amprizei lucrarilor de debleu, acolo unde este irnpusa o anumita limita a extinderii lucrarilor, cauzata de
existenta unor proprietati adiacente.
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Zidurile de sprijin de debleu fundate indirect sunt alcatuite din elemente fisate (coloane). Aceste lucrari
prezinta avantajul ca se vor executa fara sprijiniri temporare a versantului, sapatura executandu-se la
adapostul lor.

Relieful intalnit pe traseul Sectiunii 3B1 este foarte complex si variat din punct de vedere geologic si
litologic, traseul strabatand toate formele de relief, campie, deal, munte.

Pentru a asigura desfasurarea traficului in conditii de deplina siguranta si confort, la viteza de circulatie
ceruta de clasa tehnica a drumului, sunt necesare lucriri diverse atat pentru susfinerea platformei de
circulatie in zonele de deal si de munte, cat si pentru imbunatatirea capacitatii portante a terenului pe care
se construieste. La acestea se adauga si lucréri de drenare si asanare, care influenteazi de cele mai multe ori
buna desfasurare a traficului pe drumurile publice.

Documentatia geotehnica a furnizat informatii despre natura si caracteristicile pamanturilor din zona.
Pentru evidentierea zonelor, posibile, de instabilitate si stabilirea solutiilor de consolidare au fost efectuate
calcule dupa cum urmeaza:

a) Pentru fiecare zona de debleu au fost efectuate calcule de stabilitate in sectiunea de adancime maxima
dar nu mai mica de 6.00 m, luand in considerare forajele ce prezentau cele mai reduse valori ale
parametrilor fizico-mecanici ai terenului din zona.

b) Pentru fiecare zona de rambleu au fost efectuate calcule de stabilitate in sectiunile avand inaltimea
maxima (de obicei rampele podurilor), ludnd in considerare forajele ce prezentau cele mai reduse valori ale
parametrilor fizico-mecanici ai terenului din zona.

In urma acestor calcule a rezultat aparitia unor suprafete de alunecare astfel:
- larambleele din material granular (rampele podurilor);
- la debleele sapate in terenuri ce contin straturi (lentile) de material granular.
Aceste informatii au stat la baza alegerii solutiilor adoptate in proiect si care au raspuns urmatoarelor
cerinte:

- asigurarea elementelor geometrice necesare autostrizii in conditiile de teren existente tindnd cont
si de minimizarea lucririlor de consolidare a rambleelor si debleelor autostrazii

- asigurarea stabilitatii generale a terasamentelor si taluzurilor autostrizii prin alegrea unor pante
optime ale taluzurilor de rambleu si debleu.

Principalele tipuri de lucari proiectate sunt:

Protectie taluz debleu cu masca drenanta - solutie aleasd pentru deblee adanci la care, din calcul, s-au
evidentiat probleme de stabilitate locala; stratificatia evidentiata de foraje indica prezenta preponderenta a
materialelor granulare.

Solutia adoptata are atat rol in asigurarea stabilitatii locale (eliminarea ravinarilor) cat si in evitarea
antrenarii hidrodinamice provocate de exfiltratii. In plus, exfiltratiile evidentiate pe timpul executiei se
preiau cu drenuri forate orizontal amplasate pe taluz.

Zid de sprijin de debleu din piloti forati $1.50 m dispusi pe un rind - solutia a fost adoptata in cazul
debleelor foarte adanci unde forajele au evidentiat prezenta in adincime (la baza taluzului, aproape de
nivelul platformei autostrazii) a unor straturi de grosime mare alcituite din material nisipos slab cimentat.
Acest tip de material este foarte sensibil la actiunea apelor meteorice si a celor de infiltratie, aparand astfel
risc potential de alunecare.

Trebuie subliniat ca producerea unor aluneciri la baza unor taluzuri foarte jnalte antreneazi pierderea
stabilitatii generale a unor mase de pamant ce nu mai pot fi controlate si nici consolidate prin lucrari simple
de interventie sau remediere.

Este de remarcat, totodata, ca acest sistem constructiv reduce semnificativ ampriza.

Pamant armat cu geogrile - este solutia adoptata in cazul rambleelor amplasate pe terenuri cu panta
transversala accentuata si unde forajele geotehnice au semnalat prezenta unor straturi supeficiale (grosimi

de 3-5m) cu portanta redusa.
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Sapaturile necesare realizatii straturilor de pamant armat prezinti avantajul ca astfel se elimina mare parte
din materialele naturale cu portanta redusa ajungandu-se ca rambleele sa fie fundate in straturi cu portanta
corespunzatoare.

Protectie taluz rampe poduri si pasaje cu geocelule - aceasta solutie a fost necesara pentru protejarea
rapida si de durata a taluzurilor impotriva alunecarilor superficiale ale materialului granulardin rambleu.

Ranforsare baza rambleu cu piloti din material granular executati prin vibroinfigere se

aplica pe zonele cu o stratificatie a terenului suport care contine pimanturi cu valori reduse ale parametrilor
rezistentei la forfecare. Pilotii au diametrul de 0.80 m si se incastreaza in roca de baza minim 0.50 m; se
dispun in refea patrata cu interdistanta de 2.00 m. Pilotii din material granular imbunatatesc capacitatea
portanta a terenului de la baza rambleului prin cresterea valorii parametrilor rezistentei la forfecare a
pamanturilor din pachetul de straturi pe care ii traverseaza.

Centralizatorul lucrarilor de consolidare pentru subsectiunea 3B1

. km km Lungi
Nr Tip lucrare Dr/Stg ) ) Hngime
inceput sfarsit [m]
Protectie taluz cu masca drenanta 0+660 0+880 220.00

0+900 01+240 340.00
0+900 01+240 340.00
01+726 01+785 59.00
01+845 01+860 15.00
02+235 02+525 290.00
02+540 02+740 200.00
02+580 02+680 100.00
02+820 02+857 37.00
02+862 03+079 217.00
03+081 03+095 14.00
03+920 04+084 164.00
04+610 04+660 50.00
05+038 05+357 319.00
05+660 05+920 260.00
07+030 07+121 91.00
07+728 07+880 152.00
07+993 08+603 610.00
08+997 09+220 223.00

Protectie taluz cu masca drenanta
Protectie taluz cu masca drenanta
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Protectie taluz cu masca drenanta
Protectie taluz cu masca drenanta
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Protectie taluz cu masca drenanta
Pamant armat cu geogrile
Pamant armat cu geogrile
Zid sprijin din coloane $1500
Zid sprijin din coloane ¢1500

eyt e = R CI S C A RN TR N =
ZllzlivliviiZzlivliviivlivlivlivlivliZllwlieliel{Zllw]iw)

Ranforsare baza rambleu cu minipiloti din

) S 12+445 12+539 94.00
material granular executati prin vibropresare

[\
()
'

XII. Lucrari hidrotehnice

Lucrari hidrotehnice Subsectiunea 3A2

Traseul autostrazii traverseaza sau se desfasoara de-a lungul mai multor cursuri de apa, fiind necesare
lucrari hidrotehnice.

Stabilirea tipurilor de lucrari hidrotehnice s-a facut pe baza urmatoarelor elemente :

* Nivelele maxime si nivelul mediu al apelor ;

* Viteza apei ;

* Garda de siguranta;
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* Natura terenului din albie si din maluri si morfologia albiei naturale (afuieri, colmatari);

* Caracteristicile terenului de fundare;

* Mentinerea unei curgeri optime din punct de vedere hidraulic.

Lucrarile hidrotehnice constau in principal din amenajari ale albiilor din imediata apropiere a autostrazii,
corectii ale cursurilor de apa pentru a permite amplasarea autostrazii sau traversarea lor in conditii optime
hidraulice.

In cadrul proiectului au fost prevazute urmatoarele tipuri de lucrari hidrotehnice:

Canal trapezoidal pereat cu beton;

Canal dreptunghiular din beton;

Amenajare albie cu canal din gabioane;

Amenajare antierozionala torent;

Corectie albie;

Sant din elemente prefabricate;

Protectie mal cu pereu din beton;

Protectie mal cu gabioane

XNk P =

1. Canal trapezoidal pereat cu beton

Lucrarea consta in protectia cu pereu din beton a canalului sau albiei cursului de apa. Pereul din beton in
grosime de 10 cm (tip A) sau 20 cm (tip B) si radierul de 20 cm grosime sunt pozate pe un strat din material
granular in grosime de 10 sau 20 cm. La partea inferioara pereul si radierul reazema pe grinzi din beton.
Pereul se intoarce pe ambele maluri cu banchete de 0.5 m latime, pentru a se evita caderea materialelor din
taluz in albia cursului de apa amenajat.

Protectia cu pereu se va realiza pana la o inaltime egala cu inaltimea corespunzatoare nivelului apei pentru
debitul cu asigurarea de calcul (2% sau 5%) si inaltimea de garda.

Nr. Tip Pozitia kilometrica | Lungime (m)

crt. | lucrare
1 10+190 180
2 14+130 161
3 15+500 40
4 16+240 137
5 1A 17+120 108
6 17+600 217
7 174900 118
8 24+945 89
9 254260 162
10 18 18+500 233

2. Canal dreptunghiular din beton

Lucrarea consta intr-un canal dreptunghiular din beton dimensionat astfel incat sa aiba capacitatea de
transport a debitului de apa cu asigurarea de 2% si sa asigure inaltimea de garda. Canalul are inaltimea
variabila intre 0,50 si 1,00 m si latimea de 2,00 m la baza.

Nr. | Pozitia kilometrica Lungime (m)
crt.
1 10+752 173
15+000 117

3. Amenajare albie cu canal din gabioane
Pentru conducerea apelor de pe vai s-a proiectat amenajarea lor cu gabioane, pe saltele din gabioane. Atat
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pozitionarea saltelelor din gabioane cat si in spatele gabioanelor s-a prevazut un filtru din geotextil.
Gabioanele si radierul canalului (salteaua din gabioane) se placheaza cu beton spre apa si la coronament.

Nr. | Pozitia kilometrica Lungime (m)
crt.

1 12+150 206

2 14+130 36

3 15+000 16

4. Amenajare antierozionala torent

Aceste tipuri de lucrari sunt lucrari hidrotehnice transversale, foarte importante in amenajarea retelei
hidrografice torentiale. Ele au ca scop atat reducerea scurgerilor de suprafata, cat si diminuarea
transportului de aluviuni. Au rolul de limitare a caracterului torential amonte de poduri (viaducte), de
retinere a aluviunilor si creare a unei pante de echilibru, de stabilizare a malurilor si fundului albiei.
Aceste tipuri de praguri de retinere aluviuni sunt lucrari transversale prevazute din gabioane, fiind
lucrari de o mare elasticitate.

Nr. | Pozitia kilometrica | Numar praguri (buc)
crt.

1 13+000 3

5. Corectie albie

Pentru racordarea vailor la poduri sau podete de pe autostrada si realizarea scurgerii debitelor de
calcul, s-au prevazut corectii si recalibrari ale albiilor in plan. Aceste lucrari constau in lucrari de
terasamente, fiind necesara respectarea sectiunii de calcul, cotelor si traseul in plan.

Nr. | Pozitia kilometrica | Lungime (m)
crt.

1 14+130 227

2 21+300 203

6. Sant din elemente prefabricate

Pentru conducerea apelor spre viaduct s-au prevazut santuri din elemente prefabricate din beton cu
grosimea de 10 cm pe strat din balast de 10 cm grosime. Dimensiunile santului sunt 1,00m la baza,
0,50m inaltime si taluzuri 1:1.

Nr. | Pozitiakilometrica | Lungime (m)
crt

1 14+650 153

7. Protectie mal cu pereu din beton

Nr. | Pozitia kilometrica Lungime (m)
crt.
1 22+580 233
23+800 316

Lucrari hidrotehnice Subsectiunea 3B1

Traseul autostrdzii pe Subsectiunea 3B1 intersecteazi urmitoarele cursuri de apa: paraul Siligtea, paraul
Borsovei, péraul Sancraiul Almasului, pardul Almas, precum si o serie de cursuri de apa necadastrate, cu
regim de curgere nepermanent.
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Au fost prevazute lucréri hidrotehnice la urmatoare pozitii kilometrice:

1. La km 0+320 traseul autostrazii este traversat de o valea necadastrata, cu debitele: Q2%=1.52 mc/s
Q1%=1.95 mc/s. Pentru traversarea viii a fost prevazut un podet oblic cu sectiunea de 2.00 m x 1.70 m.
Datorita liniei rogii, pantei longitudinale a vaii precum si a cotelor de fundare a podetului racordarea
acestuia cu terenul natural s-a facut in amonte de podet printr-un descarcator in trepte, din beton armat.
Sectiunea de scurgere a descarcatorului este la baza de 1.20 m cu inaltimea de 0.60 m. Atat peretii cat si
radierul descarcatorului, sunt de 0.30 m grosime, realizat din beton armat cu plasa 0 6 mm la 100 mm.
Acesta este pozat pe un strat de beton de egalizare cu grosimea de 0.10 m. In aval s-a preavazut un canal
dreptunghiular din beton armat cu plasa 0 6 mm la 100 mm, avand latimea la baza de 2.00 m. Atat peretii
cat si radierul canalului, sunt de 0.30 m grosime. Canalul dreptunghiular este impartit in 3 tronsoane de
beton. Primul tronson, cel de langa podet are L = 10.00 m si H = 2.00 m, al doilea L = 10.00 m si H = 1.50
m iar cel de al treilea tronson L = 10.00 m si H = 1.00 m. Atét intre tronsoanele de canal betonat cat si la
finalul acestuia s-au prevazul diafragme de beton cu grosimea de 0.50 m. Lucrarea hidrotehnica se continua
cu o protectie din piatra bruta pe o lungime de 5.00 m, avand la baza 2.00, o adancime de 1.00 m iar panta
taluzelor este de 2:3. Pana la racordarea cu talvegul natural al viii pe aproximativ 25.00 m s-a prevazut un
canal inierbat. Panta longitudinala a lucrarii din zona de aval a podetului este de 0,8 %.

2. La km 0+650 traseul autostrdzii este traversat de o valea necadastrata, cu debitele: Q2%=3.3 mc/s
Q1%=4.22 mc/s. Pentru traversarea viii a fost prevazut un podet oblic cu sectiunea de 2.00m x 1.70m.
Datorita liniei rosii, pantei longitudinale a viii precum si a cotelor de fundare a podetului racordarea
acestuia cu terenul natural s-a ficut in amonte de podet printr-un descarcator in trepte, din beton armat.
Sectiunea de scurgere a descarcatorului este la baza de 1.20 m cu inaltimea de 0.60 m. Atat peretii cat si
radierul descarcatorului, sunt de 0.30 m grosime, realizat din beton armat cu plasa 0 6 mm la 100 mm.
Acesta este pozat pe un strat de beton de egalizare cu grosimea de 0.10 m. In aval s-a preavazut un canal
dreptunghiular din beton armat cu plasa 0 6 mm la 100 mm, avand latimea la baza de 2.00 m. Atat peretii
cat si radierul canalului, sunt de 0.30 m grosime. Canalul dreptunghiular este impartit in 3 tronsoane de
beton. Primul tronson, cel de langa podet are L = 10.00 m si H =2.00 m, al doilea L = 10.00 m si H = 1.50
m iar cel de al treilea tronson L = 10.00 m si H = 1.00 m. Atit intre tronsoanele de canal betonat cat si la
finalul acestuia s-au prevazul diafragme de beton cu grosimea de 0.50 m. Lucrarea hidrotehnica se continua
cu o protectie din piatra bruta pe o lungime de 5.00 m, avand la baza 2.00, o adincime de 1.00 m iar panta
taluzelor este de 2:3. Pana la racordarea cu talvegul natural al viii pe aproximativ 23.00 m s-a prevazut un
canal inierbat. Panta longitudinala a lucrérii din zona de aval a podetului este de 1 %.

3. La km 1+485 traseul autostrazii este traversat de o valea necadastrata, cu debitele: Q5%=2.59 mc/s
Q2%=3.04 mc/s Q1%=3.50 mc/s. Pentru traversarea viii a fost previzut un viaduct cu lungimea de 320.0m.
In zona de traversare albia naturala intersecreaza una din pilele viaductului, astfel fiind necesara calibrarea
si devierea locala a acesteia pe o lungime de 75m. Datorita pantei longitudinale mari a viii (12%) a fost
prevazut un descarcator in trepte din beton armat. Sectiunea de scurgere a descarcatorului este la baza de
2.00 m, iar inaltimea de 1.00 m. Grosimea peretilor si a radierului este de 0.30 m. Armarea descarcatorul s-
a realizat cu plasa sudata 0 6 mm la 100 mm.

4. La km 5+493 traseul autostrazii este traversat de o valea necadastrata, cu debitele: Q5%=12.40 mc/s
Q2%=18.00 mc/s Q1%=22.90 mc/s. Pentru traversarea viii a fost previzut un viaduct cu lungimea de 200.0
m. In zona de traversare albia naturala intersecreaza una din pilele viaductului, astfel fiind necesara
calibrarea si devierea locala a acesteia pe o lungime de 110 m. Noua albie este in sectiune trapezoidala cu
latimea la baza de 3.0 m si inaltimea de 1.5 m. Pentru protectie s-au folosit saltele de gabioane cu grosimea
de 30 cm.

3. La km 6+052 traseul autostrazii este traversat de o valea necadastrata, cu debitele: Q2%=2.50 mc/s
Q1%=3.20 mc/s. Pentru traversarea viii a fost prevazut un podet oblic cu sectiunea de 2.00 m x 1.70 m.
Datorita liniei rosii, pantei longitudinale a vaii precum si a cotelor de fundare a podetului racordarea
acestuia cu terenul natural s-a facut in amonte printr-un descarcator in trepte din beton armat. Sectiunea de
scurgere a descarcatorului este la baza de 2.00 m cu inaltimea de 1.00 m. Grosimea peretilor este de 0.30 m
iar radierul descarcatorului, este de 0.50 m grosime. Descarcatorul fiind realizat din beton armat cu plasa ¢
6 mm la 100 mm. Acesta este pozat pe un strat de beton de egalizare cu grosimea de 0.10 m. In aval s-a
preavazut un canal dreptunghiular din beton armat cu plasa $6 mm la 100 mm, avand latimea la baza de
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2.00 m. Atat peretii cat si radierul canalului, sunt de 0.30 m grosime. Canalul dreptunghiular este impartit
in 2 tronsoane de beton. Primul tronson, cel de langa podet are L = 10.00 m si H = 2.00 m, al doilea L =
5.50 m si H = 1.50 m. Atét intre tronsoanele de canal betonat cat si la finalul acestuia s-au prevazul
diafragme de beton cu grosimea de 0.50 m. Lucrarea hidrotehnica se continua cu o protectie din piatra bruta
pe o lungime de 5.00 m, avand la baza 2.00, o adancime de 1.00 m iar panta taluzelor este de 2:3. Pana la
racordarea cu talvegul natural al viii pe aproximativ 15.50 m s-a previzut un canal inierbat. Panta
longitudinala a lucrérii in zona de aval a podetului este de 2,4 %.

6. La km 7+450 autostrada traverseaza printr-un viaduct cu lungimea de 600 m paraul Siligtii. Debitele pe
acest parau sunt: Q5%=18.7 mc/s Q2%=27.3 mc/s, Q1%=34.6 mc/s. Amonte de viaduct, la circa 40m este
confluenta dintre paraul Silistii si un afluent de dreapta al acestuia. Albia naturala a paraului se suprapune
peste una dintre pilele viaductului. Din acest motiv a fost necesara devierea locala si calibrarea abiei pe
zona de traversare pe o lungime de 120 m. Protejarea albiei pe aceasta zona s-a ficut cu saltele de gabioane
de 0.3 m grosime. In sectiune noua albie este trapezoidala, cu baza de 3.0 m, adancime de 2.0 m si taluze cu
panta 1:2.

7. In dreptul km 8+760 autostrada traverseaza oblic, printr-un podet de 5.0 m o vale necadastrata cu
regegim nepermanent. Debitele pe aceasta vale sunt: Q5%=7.3 mc/s Q2%=10.6 mc/s Q1%=13.43 mc/s.
Datorita oblicitatii mari fata de podet, pe care valea o are in amonte, a fost necesara calibrarea si devierea
locala a acesteia. Astefel la intrarea pe podet a fost proiectat un canal pereat din beton cu lungimea de 21.0
m. Pentru disiparea energiei apei a fost prevazut o zona de protectie cu piatra bruta pe o lungime de 9.0 m.
In continuare racordarea cu albia naturala se realizeaza printr-un canal protejat cu saltele de gabioane de 59
m lungime. Aval de podet s-a proiectat un canal pereat cu lungimea de 15 m, cu baza b=6.6 m si h=1.0 m.
Racordarea cu albia naturala se face cu un canal inierbat cu lungimea de 5.0 m

8. Intre km 9+980 si 10+320 pe partea drepta a amprizei autostrizii se afla albia paraului Sancraiul
Almasului. Debitele pe paraului Sancraiul Almasului sunt: Q5%=52.7 mc/s Q2%=77.0 mc/s Q1%=97.5
mc/s. Pe aceasta zona in care traseul autostrazii se afla in imediata apropiere a paraului paraului a fost
necesara devierea acestuia. In sectiune noua albie este trapezoidala cu baza de 5.0 m, taluze 1:2 si
adancimea de 3.5 m, protejata cu saltele de gabioane si piatra bruta. Lungimea lucririi este de 128 m

9. Intre km 10+880-11+300 ampriza autostrazii se suprapune peste albia paraului Sancraiul Almasului, pe
o lungime de 240 m. Debiteletele pe paraului Sancraiul Almasului sunt: Q5%=52.7 mc/s Q2%=77.0 mc/s
Q1%=97.5 mc/s.

Pe zona in care traseul autostrizii se suprapune peste albia paraului a fost necesara devierea acestuia.
Sectiunea transversala este optimizata pentru scurgerea apelor la debitul mediu lunar minim prin realizarea
unei chiunete cu latimea la baza de 2.0 m, adancimea de 1.0 m si taluze 1:2. Deasupra chiunetei albia are
adancimea de 1.5 m, berme cu latimea de 2.5 m si taluze cu panta 1:2. Deasupra nivelului mediu, peste
saltelele de gabioane s-a previzut o saltea antierozionala cu strat de pamant inierbat. Adancimea totala a
albiei amenajate este de 2.5 m, cu o litime la coronament de 17 m. La capetele lucrarii au fost prevazute
rizberme de piatra bruta pentru a disipa energia apei.

10. Intre km 11+950 la km 12+380 autostrada se afla in pe un traseu paralel cu albia paraului Sancraiul
Almasuly, la o distanta de 10-20 m. Din calculul hidraulic pe acest sector a rezultat ca la debitul cu
asigurarea de 2% (Q2%=77.0 mc/s) nivelul apei depdseste malurile albie paraului si ajunge la rambleul
autostrazii. Nivelul apei pe zona de contact cu autostrada ajunge pana la adancimea de 0.6 m, fiind astfel
protectia rambleului. Pentru protectia rambleului autostrizii s-a previzut un pereu din beton cu grosimea de
10 cm, agezat pe un strat drenant din balast cu grosimea de 10 cm. Fundarea pereului s-a ficut pe o grinda
din beton cu sectiunea de 60 cm x 40 cm Pentru a impiedica exfiltrarea materialului fin din corpul
autostrazii, sub stratul de balast a fost prevdzut un filtru din material geotextil. Pentru micsorarea
subpresiunii apei pereul este prevazut cu barbacane.

Lungimea pe care se aplica lucrarea este de 430 m, iar inaltimea de 1.0m, rezultind astfel pentru pereul din
beton o lungime pe taluz de 2.25 m.

11. La km 12+565 autostrada traverseazd printr-un pod cu o deschidere de 40m paraul Sancraiul
Almasului. Debitele pe acest parau sunt: Q5%=174 mc/s Q2%=252 mc/s. Pe zona de traversare traseul
albiei este meandrat, tot in aceasta zona fiind si confluenta cu un canal de desecare. Pentru a se asiguara o
scurgere hidraulica optima in zona podului, a fost necesara devierea locala a albiei. Pentru apararea
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malurilor impotriva eroziunilor, pe aceasta zona, s-au proiectat ziduri din gabioane cu inaltimea de 3.0 m
pozate pe saltele de gabioane. Lungimea zidurilor este de 284 m pe malul sténg si de 264 m pe malul drept.
Canalul de desecare a fost deviat, debusarea realizandu-se in amonte de pod. Pe zona de deviere a
canalului, precum si pe zona unde traseul acestuia se afla la piciorul taluzului bretelei de acces la autostrada
s-a prevazut protejarea acestuia pe o lungime de 400 m cu saltele de gabioane. Sectiunea canalului de
desecare protejata cu saltele de gabioane este trapezoidala, cu baza de 1.5 m si adancimea de 1.5 m.

Tabel centralizator lucrari hidrotehnice pentru subsectiunea 3B1

N:' Pozitie km Curs apa Structura
crt.
1 0+320 vale necadastrata podet
2 0+650 vale necadastrata podet
3 1+485 Paraul Borlacului viaduct
4 5+493 Valea Bobii viaduct
5 6+052 , vale necadastrata podet
6 7+450 Pr. Silistea viaduct
7 8+760 vale necadastrata podet
8 9+980-10+320 Sancraiul Almasului rambleu auto
9 10+880-11+300 Sancraiul Almasului Deviere;
10 114950 la km 12+380 Sancraiul Almasului rambleu auto
11 12+565 Almas viaduct

XIII. Dotari ale autostrazii

Dotarile se vor realiza in concordanta cu prevederile din Normativul Privind Proiectarea Autostrazilor
Extraurbane — PD 162-2002, corelat cu documentul TEM 2001 — Standardele TEM si Practici
Recomandate, Editia a Ill-a, februarie 2002.

Pentru Subsectiunea 3A2 au fost prevazute urmatoarele dotari:
1. Parcare de scurta durata la km 17+800 stg+dr.

Pentru Subsectiunea 3B1 au fost prevazute urmatoarele dotari:

1. Parcare de scurta durata la km 10+600 stg+dr.

2. Punct de sprijin pentru intretinere la km 124920, amplasat pe breteaua de acces la Nodul Rutier
Zimbor.

XI1V. Instalatii electrice de iluminat

Iluminatul se realizeazd cu stalpi metalici din otel zincat, amplasati lateral de autostrada, echipati cu o
consola cu un brat cu lampa cu LED 230 V, 50 Hz.

Stalpii se vor amplasa la distante intre 28-32 m distanta unul de celalalt. Calculul s-a realizat pentru un
nivel al iluminarii mediu de 15 Ix in zonele critice, conform normativului NP062-2002.

Alimentarea cu energie electrica a corpurilor de iluminat, se va face din tablourile aferente fiecirui post de
transformare si se va realiza cu cabluri cu conductor dimensionat corespunzitor la caderea de tensiune,
Comanda iluminatului se va face atat automat, prin intrerupitor crepuscular, cat si manual. Selectarea
modului de comanda se va face intermediul unui selector “SL” montat pe tablou.

Posturile de transformare, montate in anvelopa de beton prefabricata, se vor racorda prin linie electrica
subterana, din cel mai apropiat punct de alimentare cu energie electrica, in conformitate cu avizul tehnic de
racordare ce se va emite de citre Autoritatea de furnizare si distributie a energiei electrice din zona.

Pagina 33 /214



Proiectare §i executie Autostrada Brasov — Targu Mures — Cluj — Oradea,
Subsectiunea 3A2: Nidagelu — Mihiiesti (km 8+700 — km 25+500) si
Subsectiunea 3B1: Mihdiesti — Zimbor (km 0+000 — km 13+260)

XYV. Mutari si protejari de instalatii

Datd fiind zona intinsa in care se desfasoara, pe traseul viitoarei autostrizi se regasesc numeroase i
importante retele si instalatii.
Traseul Sectiunii 3A2 afecteaza de-a lungul jud. Cluj si urmitoarele tipuri de utilitafi:

Moutarea si protejarea retelelor electrice de joasa si medie tensiune
Pe acest tronson de autostrada sunt identificate sase puncte de impact ale traseului autostrazii cu
instalatiile electrice existente in zona.

Punctul de impact nr. 1 - km 9+100

In zona km 9+100 traseul autostrazii trece de la sud-vest de localitatea Nadaselu si supratraverseaza prin
intermediul unui viaduct realizat intre km 8+900 - km 9+490 LEA 20 kv Bagara - Baciu, realizata pe stalpi
de beton de medie tensiune cu lanturi de izolatoare cu ape din sticla calita tip CTS.

Punctul de impact nr. 2 - km 10+050

In zona km 10+050 traseul autostrazii trece prin sud-vestul localitatii Nadaselu si intersecteaza o linie
electrica de joasa tensiune existenta, realizata pe stalpi de beton armat vibrat cu doua circuite TYIR 50
O1A1 3x70 mmp respectiv a unei linii electrice subterane existente, care asigura alimentarea cu energie
electrica a celor 2 antene GSM amplasate pe varful dealului.

Punctul de impact nr. 3 - km 14+350
In zona kilometrului 14+350 traseul autostrazii supratraverseaza prin intermediul unui viaduct localitatea

Sardu prin partea de vest a acesteia, pana pe dealul Suvagati, in zona racordului LEA 20kv racord Sardu si
a PTA Sardu IL

Punctul de impact nr. 4 - km 15+650 - 17+350

Pe portiunea dintre km 15+560 si pana la km 17+350, amplasata la vest de localitatea Sanpaul, traseul
autostrazii se suprapune peste traseul liniei electrice aeriene de 20 kv Nadasel - Sancrai. Avand in vedere
configuratia geogratica a zonei afectata extrem de mult de alunecari de teren este necesar proiectarea
unei linii electrice aeriene de medie tensiune pe stalpi comuni cu reteaua de joasa tensiune, amplasata
de-alungul localitatii Sanpaul, pe marginea drumului DN1F. Pentru deviere se va planta un stalp
suplimentar pe marginea drumului comunal intre stalpi nr 214 si nr. 215 ai liniei de medie tensiune
existenta.

De asemenea, la iesirea din Sanpaul, km 17+350, devierea liniei electrice existente se va realiza din stalpul
nr 239, prin modernizarea racordului LEA 20kv Sumurduc pe o lungime de aproximativ 450m si
transformarea acestuia in axa LEA pana la linia de medie tensiune proiectata pe stalpi comuni cu JT,
inainte de traversarea peste DN1F.

Punctul de impact nr. 5 - km 18+850 - 20+800

Pe portiunea dintre km 18+850 - 20+800, amplasata la sud est de localitatea Mihaiesti, traseul autostrazii se
suprapune peste traseul liniei electrice aeriene de 20kv Nadasel-Mihaiesti. Astfel este necesara translatarea
traseului LEA 20 kv, prin proiectarea unei linii electrice aeriene de medie tensiune pe un traseu
paralel cu traseul autostrazii, din zona km 18+850 si pana in zona km 20+800 la stalpul de racord spre
PTA 20/0.4 kv Mihaiesti existent.

Punctul de impact nr. 6 - km 20+800

In zona km 20+800, amplasata la sud est de localitatea Mihaiesti, traseul autostrazii intersecteaza racordul
aerian de 20kv existent catre PTA 20/0.4 kv-40 KVA Mihaiesti. Racordul proiectat spre PTA Mihaiesti
se va realiza de pe stalpul 22 al liniei de medie tensiune prin trecerea in LES a acestuia si traversarea
subterana a autostrazii, revenind in racordul aerian al postului pe partea dinspre Mihaiesti.

Mutarea si protejarea retelelor de telecomunicatii
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Retelele de telecomunicatii, pentru cele 4 puncte de intersectie, constau din cabluri cu conductoare de
cupru subterane instalate direct in pamant, in canalizatie telefonica si CFO aerian pe linie de stalpi Tc.

Punctul de intersectie km 14+450, DC143 Sardu

La punctul de intersectie de la km 14+450 cablul aerian 10x2x0.8 existent, instalat aerian pe linia de stalpi
de JT in zona de pe partea stanga a DNIF, se inlocuieste cu TU2y fsFL2y 40x2x0.8. Cablul relocat se
instaleaza in HDPE 40 mm care la subtraversarea autostrazii se protejeaza in conducta de 110 m.
Subtraversarile autostrazii se vor face, avand in vedere profiul transversal actual si viitor al terenului, in
HDPE 110 mm instalata prin sant deschis sau prin forare.

Punctul de intersectie km 18+500, DN1F Cluj -Zalau

Cablul subteran 19x4x0.9xDM,existent pe partea stanga a lui DN1F, se inlocuieste cu cablu TU2y fsFL2y
40x2x0.8.Se instaleaza in sapatura 3HDPE 40 mm, in lungime de 1.045 km si 11 camerete.

Subtraversarile DNIF relocat ai autostrazii se executa cu HDPE 125 mm instalata prin sant deschis iar
subtraversarea DN1F existent (km 25+350) se va executa prin forare.

Punctul de intersectie km 18+980, drum local

Cablul 4 FO instalat aerian pe linia de stalpi Tc. Se introduce in subteran, in conducte, in zona de
intersectie cu autostrada. Se instaleaza 2 HDPE 40 mm in lungime de 0.3 km si 5 camerete. Pentru evitarea
unor jonctiuni suplimentare cablul se va prelungi aerian pe linia de stalpi existenta pana la prima jonctiune.
Subtraversarea autostrazii se va face prin tub HDPE 110 mm instalat prin forare.

Punctul de intersectie km 21+380, DN1F

Cablul subteran 19x4x0.9 DM, existent pe partea stanga a lui DN1F, se reloca cu un cablu TU2y f{sFL2y
40x2x0.8 pe partea dreapta in zona viaductului. Se instaleaza in sapatura 3HDPE 40 mm, in lungime de
0.222 km si 6 camerete. Subtraversarile pe DN1F la km 28+450 si km 28+590 se vor face in HDPE 125
mm instalata prin forare, iar subtraversarea viaductului se va face in teava OL 114x5 mm instalata in sant
deschis in culoarul pilelor 2 si 3.

Relocare antena telefonie Site Orange
Traseul autostrazii intersecteaza la km 16+980 o antena de telefonie mobila apartinand operatorului de
telefonie ORANGE ce va fi relocata pe un amplasament in loealitatea Sanpaul in afara amprizei autostrazii.

Descrierea constructuctiva

Turnul metalic al antenei este alcatuit din tronsoane demontabile cu seetiunea triunghiulara si latura
variabila pe inaltime de 2.80 m la baza si 1.48 la varf. Inaltimea tronsoanelor este de 5.0 m si 4.0 m.
Fundatia turnului este alcatuita din placa de baza de forma patrata si din 3 picioare incastrate, elemente
exeeutate din beton armat. In fundatie sunt incastrate trei carcase metalice de ancoraj destinate fixarii
picioarelui turnului.

Incinta va fi imprejmuita cu gard din panouri cu plasa de sarma h=2 m, fixate cu stalpi metalici din teava
dispusi la2 m distanta si incastrati in blocuri din beton. Dimensiunile incintei sunt 10x6 m.

Deviere retele locale de apa si canal

Realizarea viaductului de la km 14+500 va face ca in zona km 14+480 si km 14+660, fundatia si pilele sa
afecteaze conducte de alimentare cu apa si de canalizare, ce deservesc localitatile Sanpaul si Sardu.
Conducta de alimentare cu apa este din polietilena si are un diametru de 160 mm. Aceasta conducta este
pozata la o adancime de cca. 1,10 m cu variatii de 10 cm pe lungimea unde este necesara devierea
aeesteia.

Conducta de canalizare este din PVC si are un diametru de 250 mm. Conducta de canalizare este pozata la
o adancime de 2,1 m - 3,0 m.
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Realizarea autostrazii in zona analizata, impune devierea conductelor de alimentare cu apa si canalizare
dupa eum urmeaza:

La km 14+480 conducta existenta de alimentare cu apa va fi deviata pe o lungime de cca.113 m. Conducta
deviata va fi realizata din acelasi material ca si cea existenta si anume din polietilena, si va avea acelasi
diametru Dn 160 mm.

Conducta de canalizare va fi deviata pe o lungime de 174 m. Conducta va fi realizata tot din PVC cu acelasi
diametru ca si cea existenta, si anume Dn 250 mm.

La km 14+660 conducta existenta de alimentare cu apa va fi deviata pe o lungime de 130 m. Conducta
deviata va fi realizata din acelasi material ca si cea existenta si va avea acelasi diametru Dn 160 mm.
Conducta de canalizare va fi deviata pe o lungime de 132 m. Conducta va fi realizata tot din PVC cu acelasi
diametru ca si cea exlstenta, si anume Dn 250 mm.

Traseul Sectiunii 3B1 afecteazi de-a lungul jud. Cluj si jud. Silaj urmitoarele tipuri de utilitati:

* instalatii de telecomunicatii (cabluri cu conductoare de cupru, cabluri cu fibre optice subterane instalate
direct in pamant sau in canalizatie telefonica, cabluri aeriene pe stalpi Tc sau pe stalpi de joasa tensiune);

¢ conducte gaze, apd si canalizare;

e linii electrice de 0,4 i 20 KV;

e lucrdri de imbunatatiri Funciare (canale colectoare si evacuare, drenuri absorbante si colectoare, debusee
etc).

Intre km 34900 si km 74900, apoi de la km 8+700 la km 12+500 sunt traversate zone in care sunt necesare
lucrari de imbunatatiri funciare (protejari, mutari, devieri,etc. de canale, drenuri si desecari).

Pe traseul Subsectiunii 3B1:Mihaiesti (Topa Mica) - Zimbor km 0+000 - km 134260 exista linii electrice
aeriene ce se vor demonta, linii electrice aeriene si subterane proiectate in zona nodului Zimbor in zona km
12+500 al autostrazii. La km 12+600 autostrada subtraverseaza linia electrica aeriana MT Jibou-Aghires.
De la aceasta se va face alimentarea cu energie electrica a Parcarii de scurta durata de la km 10+600 si a
Punctului de sprijin intretinere nod Zimbor precum si a iluminarii Nodului Rutier Zimbor.

XVL. Lucrari pentru protectia anti-zgomot

Pentru diminuarea nivelului de zgomot la receptorii sensibili, pe sectorul km 8+700 - km 25+500 au fost
prevazute panouri fonoabsorbante cu inaltimea de min. 3m pe urmatoarele zone:

km 9+942 - km 11+650, dreapta, 1708m
km 14+060 - km 14+800, dreapta, 740m
km 14+120 - 14+880, stanga, 740m

km 15+360 - km 17+300, dreapta, 1940m
km 18+840 - km 20+670, stanga, 1830m
km 20+980 - km 21+640, stanga, 660m
km 214260 - km 21+780,dreapta, 520m

1. TEMA DE PROIECTARE SI CARACTERISTICILE IMPERATIVE ALE LUCRARILOR
T T T T e e A TR IR I IR
INCL.USIV CRITERII DE PERFORMANTA

2.1 TEMA DE PROIECTARE
2.1.1 Obligatii Generale

2.1.1.1
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Antreprenorul va executa si va fi responsabil i rispunzitor pentru proiectarea Lucririlor in conformitate cu
prevederile din Contract si legislatia aplicabild. Antreprenorul va proiecta Lucrarea, in conformitate cu
aceste Cerinte ale Beneficiarului.

2.1.1.2

Antreprenorul va intocmi toate documentele tehnice si de aprobare precum si planurile necesare pentru a
descrie in totalitate, pentru a obtine aprobarea, precum si pentru executia lucrarilor. Acestea vor constitui
Documentele Antreprenorului, asa cum reiese din Sub-Clauza 1.1.q [Documentele Antreprenorului] din
Conditiile Contractului §i prezentele Cerinte ale Beneficiarului.

2.1.13
Antreprenorul va implementa un sistem de management al calititii cel putin in conformitate cu cerintele
prevazute in capitolul 9.32 de mai jos. Sistemul de management al calititii va cuprinde si activitatea
proiectantului Antreprenorului.

2.1.1.4

Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare toate cerintele/conditionarile incluse in Certificatul de
Urbanism, Acordul de Mediu, Raportul privind Impactul asupra Mediului, Autorizatia de Construire si in
toate celelealte avize si acorduri puse la dispozitia Antreprenorului sau obtinute de Antreprenor.
Antreprenorul va respecta in activitatea de proiectare cerintele prevazute la capitolul 2.1 "Tema de
proiectare" si respectiv cele prevazute la capitolul 2.2 "Caracteristicile Imperative ale Lucrarilor".

2.1.15

Antreprenorul se va asigura ci toate cerinfele Auditului de Siguranta Rutiera descris in capitolul 2.1.28 vor
fi implementate pe toata perioada de derulare a contractului. Auditul de Siguranta Rutiera realizat in anul
2017 reprezinta Anexa nr. 7 a Cerintelor Beneficiarului iar recomandarile/concluziile vor fi implementate
in cadrul Proiectului Tehnic de Executie.

2.1.1.6

Pentru emiterea Autorizatiei de Construire, Antreprenorul va depune la C.N.A.LR. S.A. documentatia
completa pentru autorizarea lucrarilor de construire - Proiectul pentru Autorizarea executirii lucririlor de
Construire, intocmit in conformitate cu prevederile Legii 50/1991 actualizata, in vederea transmiterii citre
autoritatea emitenta, Ministerul Transporturilor.

Dupa obtinerea autorizatiei de construire, autoritatea emitenta, prin CN.AILR. S.A. va preda
Antreprenorului exemplarul vizat spre neschimbare impreuna cu autorizatia de construire.

2.1.1.7

Pentru obtinerea altor autorizatii de construire/demolare, inclusiv pentru organizarea de sgantier se vor
intocmi documentatii, ce se vor depune la autoritatile locale, dupa caz.

Antreprenorul va obfine si/sau va reactualiza in numele Beneficiarului toate avizele si acordurile solicitate
prin certificatul de urbanism emis pentru “autorizatie de construire”.

2.1.1.8
Antreprenorul va fi responsabil pentru obtinerea si mentinerea in valabilitate a autorizatilor, avizelor si
acordurilor necesare pe parcursul derulirii lucririlor.

2.1.1.9

In elaborarea proiectului, Antreprenorul va tine cont de prevederile Legii 255/2010 modificata prin Legea
nr. 233/2018 privind exproprierea pentru cauza de utilitate publica in privinta evaluarii imobilelor de pe
coridorul de expropriere, evaluare ce va fi realizata de catre o persoana autorizata.

2.1.1.10
Este necesar ca proiectul tehnic de executie s fie complet si suficient de clar, astfel incat pe baza lui si se
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poata executa lucrarile in conformitate cu materialele si tehnologia de executie propusa.

2.1.1.11

Pentru avizarea in C.T.E. C.N.A.LR. Antreprenorul va intocmi si va preda Beneficiarului notele de
prezentare a documentatiilor tehnico-economice in forma scrisa semnate si stampilate si in format
electronic editabil, devizul general actualizat pe baza indicilor preturilor de consum publicati de citre
Institutul National de Statistica, principalii indicatori tehnico-economici, si va sustine proiectul ori de cate
ori este solicitat.

2.1.1.12

Antreprenorul va respecta in mod obligatoriu prevederile P100/2013, codurile de proiectare "EUROCOD",
normele si standardele modificate/actualizate fata de momentul elaborarii documentatiei tehnice faza SF in
activitatea de proiectare a structurilor. In cadrul Ofertei Tehnice si Financiare se va tine cont de aceastea si
de tot ceea ce implica.

2.1.1.13
Caracteristicile precizate in capitolul 2.2.20 Caracteristici imperative privind lucrari de drum si intersectii
sunt cerinte obligatorii.

2.1.1.14

Antreprenorul trebuie si pregiteasca documentele tehnice pentru realizarea constructiilor, in conformitate
cu standardele in vigoare. Plansele de proiectare detaliate necesare pentru executia lucrarilor vor fi
elaborate la scara stabilita in subcapitolul 2.1.10.2, cu exceptia cazului in care s-a convenit altfel cu
Supervizorul.

2.1.1.15
Antreprenorul va elabora plansele drumurilor incluse in contract, folosind standardele si normativele in
vigoare.

2.1.1.16
Plansele, in functie de specificul lor, trebuie sa prezinte nivelul terenului, cota proiect, racordari orizontale
si verticale, sectiunea transversald, locatia laterald a scurgerii apelor, descrieri si trimiteri la toate lucrarile
de drenaj, lucrari de consolidare, lucrdri de poduri, pasaje, viaducte si lucrarile hidrotehnice, locatia
reperelor, kilometraj, precum si orice alte informatii relevante. Elementele geometrice detaliate se referi la
urmatoarele aspecte principale, dar fara a se limita la acestea:
i. Traseu in plan;

ii. Profil longitudinal,

iii. Profile transversale tip

iv. Profile transversale curente cu o frecventa de cel putin 20 m intre profile;

v. Planse de detalii

vi. Racordari, intersectii §i sensuri giratorii, noduri rutiere, dotari;

2.1.117
Proiectarea detaliatd a drumurilor se va realiza folosind un software adecvat de proiectare cu respectarea
Cerintelor Beneficiarului.

2.1.1.18

Antreprenorul trebuie sa evalueze nevoia de masuri de reducere a zgomotului (bariere sau diguri etc.), in
conformitate cu standardul SR EN 1793-3/1999 si SR EN 1794/2011 si va proiecta caracteristici de
reducere a zgomotului (care pot fi panouri fonoabsorbante) daci aceste standarde le impun. Masurile de
protectie la zgomot vor fi proiectate de Antreprenor in conformitate cu standardele relevante si trebuie sa
fie aprobat de cétre Supervizor, inainte de instalare.
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2.1.1.19

Antreprenorul va intocmi modelarea 3D a Proiectului pentru autostrada precum si a drumurilor de acces si a
oricaror alte elemente cuprinse in cadrul Proiectului. Modelul de proiectare 3D va fi pus la dispozitia
CNAIR intr-un format electronic editabil si agreat cu acesta inclusiv la faza de avizare CTE-CNAIR.

2.1.1.20

Se va realiza o simulare 3D a proiectul tehnic de executie. Vor fi incluse si lucrarile de amenajare
peisagistica in prezentarile video 3D. Solutiile tehnice vor fi prezentate spe avizare impreuna cu simulare
video 3D in care sa fie evidentiata adaptarea acestora la teren.

2.1.2 Documentele Beneficiarului relevante pentru executia Lucrarilor

2.1.21
Antreprenorului {i vor fi furnizate spre stiinta si utilizare in cadrul Proiectului date relevante referitoare la
Santier sub denumirea de Documentele Beneficiarului din Conditiile contractuale.

2,122
Antreprenorul va confirma exactitatea datelor, le va actualiza si completa si isi va asuma responsabilitatea
s raspunderea pentru respectarea tuturor Cerintelor de proiectare impuse de Beneficiar care vor fi incluse
in cadrul proiectului sdu sau folosite in executia lucrarilor.
Documentele Beneficiarului includ urmitoarele, dar fara a se limita la acestea:

a) Studiul de Fezabilitate

b) Studiul Geotehnic

¢) Studii topografice

d) Studiul arheologic

€) Avize si acorduri obtinute la faza SF

f)  Studiul hidrologic si hidraulic

2.1.3 Documentele Antreprenorului

2.1.3.1

Antreprenorul va elabora toatd documentatia necesara pentru proiectarea si executia Lucririlor si isi va
asuma deplina responsabilitate §i raspundere pentru proiect si pentru documentatie conform legislatiei in
vigoare.

2.132

Documentele Antreprenorului, aga cum prevede sub-clauza 1.1 [Documentele Antreprenorului] din
Conditiile Contractului vor fi predate catre Beneficiar cu proces verbal de predare-primire si cu OPIS de
inventariere a acestora si vor include urmitoarele:

a) Proiectul tehnic de executie precum si toata documentatia necesara pentru executarea Lucrarilor
inclusiv Proiectul Tehnic pentru mutari/protejari utilitati ;

b) Documentatia necesara obtinerii/actualizarii tuturor avizelor, autorizatiilor, acordurilor, licentelor
inclusiv documentatia necesara pentru demolarea oricaror constructii existente in scopul executarii
Lucrarilor inclusiv proiectele conform continutului cadru din HG 907/2016 (PAC, PAD, POE).

¢) Caietele de Sarcini pentru Lucrari unde se vor prezenta toate standardele pentru materiale si forta de
munca care vor fi acceptate pentru Lucrari;

d) Date privind ridicarea topograficd detaliata executata de catre Antreprenor in scopul intocmirii
Proiectului Tehnic de executie; '

€) Breviare de calcul. Toate calculele ce stau la baza aflate proiectului Antreprenorului, de exemplu
calculul drenajului (debite, viteze, timpi de concentrare), analize si proiectul de structurd, proiectul
geotehnic §i proiectul structurii rutiere;

f) Planse de drum,
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g) Planse de poduri, pasaje, viaducte,

h) Planse de drenaje, planse lucrari consolidare, planse lucrari hidrotehnice,

i) Planse pentru semnalizarea rutiera, dotarile autostrazii, iluminat si bransamente, sistemul de
comunicatii al autostrazii, marcaje rutiere etc;

j) Planse de peisagistica;

k) Orice alte planse necesare in scopul unei corecte evaluari a Supervizorului si Beneficiarului, precum si
in scopul unei desfasurari optime a procesului de executie;

1) Alte calcule selectate sau justificari pe care le-ar putea solicita Supervizorului in ceea ce priveste
proiectul Antreprenorului,

m) Studiu Geotehnic de Detaliu conform prevederilor NP074-2014, care trebuie sa includa toate
informatiile si analizele geotehnice utilizate in elaborarea proiectelor propuse ale Antreprenorului;

n) Raportul de monitorizare geotehnica a executiei, intocmit in conformitate cu prevederile NP074-2014 si
SR EN 1997:2 [Proiectarea Geotehnica. Investigarea si incercarea terenului] se trebuie sa detalieze masurile
prevazute de catre Antreprenor pentru monitorizarea pe perioada executiei Lucrarilor. Acesta va fi inaintat
la nivelul Proiectului tehnic, ca parte integranta a acestuia si va fi actualizat pe parcursul executiei
Lucrarilor, de fiecare data cand situatia o impune, dar nu mai rar de o data pe luna. Antreprenorul va stabili
de comun acord cu Supervizorul o data a fiecarei luni de executie a Lucrarilor pentru predarea acestui
document;

0) Planurile santierului i propunerile Antreprenorului in ceea ce priveste cerintele de incercare ca parte
integranta a Planului de asigurare a calititii Constructiei;

p) Orice alte documente sau planse tehnice sau avize necesare pentru descrierea, obtinerea aprobarilor si
executarea Lucrarilor.

q) Planurile de calitate ale Antreprenorului §i ale proiectantului Antreprenorului care vor include
procedurile de lucru,

r) Planul de management de mediu;

s) Planul de sanatate §i securitate

t) Planul de management al traficului,

u) Un program de proiectare §i executare a lucrarilor la intervale specificate

v) La cererea Auditorului de Siguranta Rutiera sau a echipei de Auditori de Siguranta Rutiera
Antreprenorul pune la dispozitie Beneficiarului, in scris informatiile necesare realizarii Auditului de
Siguranta Rutiera conform prevederilor Legii 265/2008 cu modificarile si completarile ulterioare.

w) Rapoartele de testare si de dare in functiune pentru autostradi si structuri.

x) Inregistriri ale executiei pentru autostrada si structuri.

y) Manuale de operare si intretinere pentru drumuri si structuri in conformitate cu capitolul 7 de mai jos.

z) Orice alte documentatii necesare Proiectarii si executarii Lucririlor.

aa) Orice alte documentatii solicitate de catre Supervizor si/sau Beneficiar.

2.133

Antreprenorul va propune spre aprobare Supervizorului un format si o metoda pentru Documentele
Antreprenorului in conformitate cu legislatia aplicabil, si care va indeplini orice cerinta a Supervizorului
referitoare la modificéri aduse formatului sau metodei.

2134

Antreprenorul se va asigura ci toate plansele de proiectare, documentele justificative si memoriile tehnice
si alte asemenea, care fac parte din Documentele Antreprenorului sunt elaborate si semnate de proiectanti
autorizafi in acest sens si ca acestea sunt intocmite in conformitate cu prevederile legii 10/1995 privind
Calitatea in constructii cu modificarile si completirile ulterioare.

2.1.35

Verificarea independenta a Proiectului Tehnic de Executie (inclusiv a Detaliilor de Executie si a Proiectului
Pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire) in conformitate cu legislatia romaneasca in
domeniul constructiilor - Legea 10/1995 privind calitatea in constructii (cu modificarile si completarile
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ulterioare) va fi realizata de catre verificatori autorizati. In acest sens Antreprenorul va contracta in mod
separat Verificatori atestati. Antreprenorul va stabili un program de verificare a Proiectului Tehnic de
executie (inclusiv a Detaliilor de Executie si a Proiectului Pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de
Construire) si il va transmite Beneficiarului astfel incat sa poata facilita eficient procesul de verificare.
Proiectul tehnic de executie si Proiectul Pentru Autorizarea Executarii Lucrarilor de Construire vor fi
inaintate catre aprobare numai dupa ce vor fi verificate si stampilate de catre Verificatorii autorizati.

2.1.4 Programul de proiectare si predarea proiectului

2.141

Antreprenorul va prezenta documentele de proiectare respectiv Proiectul Tehnic de Executie, inclusiv
plangele si alte documente justificative care formeaza Documentele Antreprenorului.

2.14.2

Transmiterea documentatiilor de proiectare se va face in urmatoarele etape:
i. ,Proiectul de autorizatie de construire” ce va fi supus avizirii - C.T.E - CN.A.LR.
ii. ,,Proiectul Tehnic de Executie” ce va fi supus avizirii - C.T.E - CN.A.LR.

Amenajarea nodurilor si intersectiilor la nivel, precum si elementele de siguranta circulatiei se vor prezenta
in Comisia Tehnica de Siguranta Circulatiei in vederea analizarii si avizarii, acestea trebuind a fi realizate
in conformitate cu recomandarile din Auditul de Siguranta Rutiera.

Pentru analizarea in cadrul Comisiei Tehnice de Siguranta Circulatiei se vor avea in vedere urmatoarele

aspecte:

- lungimile benzilor de accelerare si decelerare aferente nodurilor rutiere, precum si amenajarii acceselor
la spatiile de servicii si la parcarile de scurta durata se vor calcula in functie de prevederile
reglementarilor tehnice in vigoare;

- se va elabora un studiu de circulatie necesar justificarii tipurilor de amenajari proiectate in scopul
identificarii eventualelor probleme legate de capacitatea de circulatie a intersectiilor, modul de
reglementare si dirijare a traficului rutier;

- planurile de situatie care se vor prezenta cu amenajarea intersectiilor, vor contine obligatoriu
coordonatele ridicarii topo, precum si obstacolele existente in zonele respective;

- proiectele cu amenajarea intersectiilor vor contine profile longitudinale in lungul autostrazii si
drumurilor intersectate, precum si profile transversale in puncte caracteristice;

- bretelele si drumurile de legitura sa aiba descircarea traficului in intersectii cu drumuri publice clasate.

- drumurile agricole si drumurile relocate nu vor debusa in bretelele nodurilor rutiere, in incinta dotirilor
autostrazii sau in intersectii la nivel.

2.143
Programul de proiectare este urmatorul:
Nr. . . . .
ert. Denumire etapa proiectare Termen (zile/luni)
Predarea  Proiectului pentru Autorizarea executirii 126 zile de 1a data d
1 | Lucrarilor de Construire (PAC) la Supervizor si Beneficiar ncepe ata de
conform Sub-clauzei 19.2 din Conditiile de Contract ineepetre
Aprobarea P{\C de catre Supervizor (inclusiv avizarea de 42 de zile de la predarea
2 | catre Beneficiar) PAC
conform Sub-clauzei 19.2 din Conditiile de Contract
Predarea Proiectului Tehnic de Executie si a Detaliilor de :
. i . . . 322 zile de la data de
3 | Executie la Supervizor si Beneficiar conform Sub-clauzei incever
19.2 din Conditiile de Contract pete
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Aprobarea Proiectului Tehnic de Executie si a Detaliilor de
Executie de catre Supervizor (inclusiv avizarea de catre
Beneficiar)
conform Sub-clauzei 19.2 din Conditiile de Contract

Total perioada de proiectare - 364 zile

42 de zile de 1a predare

Antreprenorul va tine cont de faptul cd Proiectul pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire (PAC),
Proiectul Tehnic de Executie (PTE) si Detaliile de Executie vor fi verificate de catre verificatori autorizati..
Proiectul pentru Autorizarea Lucrarilor de Construire (PAC) va fi depus pentru aprobarea de catre
Supervizor si avizarea de catre Beneficiar in cadrul C.T.E - C.N.A.LR si inaintat ulterior pentru eliberarea
Autorizatiei de Construire. Lucririle nu pot incepe pana nu se obtine Autorizatia de Construire.

2144

Proiectul tehnic de executie va respecta legislatia in vigoare. Proiectul elaborat de citre Antreprenor va
respecta cu strictete caracteristicile imperative stabilite in cadrul Cerintelor Beneficiarului. Cu exceptia
cazului in care Antreprenorul demonstreaza ci existi o eroare in aceste caracteristici imperative (caz in care
se aplica prevederile subclauzelor 8.4 si/sau 8.5 din Conditiile Generale), Antreprenorul nu va propune, in
cursul elabordrii proiectului sau in cursul executiei Lucririlor, nicio derogare de la aceste caracteristici.

2.145

Orice eroare descoperitd in cadrul proiectului elaborat de Antreprenor va fi rectificati pe riscul si
raspunderea Antreprenorului, cu exceptia celor previzute in subclauza 8.5 din Conditiile Generale.
Aprobarea de cétre Supervizor a proiectului elaborat de citre Antreprenor nu il va exonera pe Antreprenor
de raspundere asupra proiectului respectiv.

2.14.6

Antreprenorul va fi raspunzitor de proiectul elaborat. Antreprenorul va indeplini rolul de proiectant in
conformitate cu prevederile Legii, inclusiv cu privire la stabilirea testelor de efectuat cuprinse sau nu in
Specificatiile tehnice/Caiet de Sarcini, stabilirea fazelor determinante si asigurarea asistentei tehnice din
partea proiectantului in conformitate cu prevederile Legii. De asemenea, Antreprenorul va proiecta orice
Lucrari Provizorii necesare pentru executarea Contractului.

2.1.47

Cu exceptia situatiei in care Antreprenorul demonstreaza ca exista o eroare in aceste caracteristici
imperative, Antreprenorul NU VA PROPUNE, in cursul elaborarii proiectului sau sau in cursul executiei
Lucrarilor, nicio derogare de la aceste caracteristici.

2.148

Supervizorul nu va accepta spre analizi Documentele Antreprenorului care nu sunt insotite de notele de
calcul si de documentele justificative. Fiecare proiect trebuie si fie analizat in detaliu de citre Supervizor.
Toate plansele vor fi semnate, datate si stampilate de citre Supervizor, ulterior verificarii acestora de catre
verificatorii atestati.

2.1.49

Detaliile de execufie ca parte integranta a Proiectului Tehnic de executie vor fi verificate de citre un
Verificator atestat. Toate documentele depuse de Antreprenor vor fi semnate, datate si vor purta stampila de
avizare a verificatorului atestat. In acest sens, Antreprenorul va angaja prin contract separat Verificator
atestat. Antreprenorul va stabili un program de verificare a Detaliilor de executie si le va transmite
Beneficiarului astfel incat sa poata facilita eficient procesul de verificare.Antreprenorul in calitate de
Proiectant va avea in vedere asumarea proiectului conform Legii 10 privind calitatea in constructii
republicata cu modificarile si completarile ulterioare. Antreprenorul va remedia, pe cheltuiala sa, orice
deficiente identificate in timpul verificarii si va retransmite respectivele parti spre verificare.
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2.1.4.10
Documentatiile care fac obiectul proiectarii predate mai tarziu decat datele indicate in Tabelul de la art.
2.1.4.3 conduc la aplicarea prevederilor Clauzei 36.2 din Conditiile Generale..

2.14.11
Proiectul Tehnic de Executie/Detaliile de Executie va/vor putea fi aprobate de catre Supervizor si avizate de
catre Beneficiar numai dupa ce va/vor fi verificat/te si stampilat/te de catre Verificatorii atestati.

2.14.12

Breviarele de calcul trebuie inaintate o data cu predarea proiectului. Breviarele de calcul reprezinta
documente justificative pentru dimensionarea elementelor de constructii si de instalatii si se elaboreaza
pentru fiecare element de constructie in parte. In acestea se vor preciza incércirile si ipotezele de calcul,
combinatiile de calcul, metodologia de calcul, verificarile si dimensionarile, precum si programele de calcul
utilizate.

Analiza si aprobarea de cdtre Supervizor

2.14.13
Analiza g1 aprobarea de citre Supervizor a Documentelor Antreprenorului se vor face in conformitate cu
Clauza 19 [Proiectarea de catre Antreprenor] din Conditiile Contractului.

2.14.14

Supervizorul nu va aproba nici o etapa de proiectare daca:
1. nu respecta caracteristicile imperative ale lucririlor;
ii. nu este verificat de citre Verificatorul atestat.

2.1.4.15
Antreprenorul trebuie sa prezinte informatiile §i documentele suplimentare pe care le soliciti Supervizorul
in mod rezonabil, pentru o intelegere completa a proiectului predat astfel incat s il poata analiza si aproba.

2.1.5 Modificarile proiectului tehnic de executie

2.1.5.1

Modificarea de cétre Antreprenor a proiectului siu, inclusiv corectarea de ciitre Antreprenor a unei erori de
proiectare potrivit prevederilor subclauzei 19.6 [Erori in Documentele Antreprenorului], nu reprezinti o
Modificare, cu conditia si nu aducd modificari Cerintelor Beneficiarului sau proiectului sau schitei de
proiect din Oferta tehnica;,

2.15.2

Oricand inainte de aprobarea Receptiei la Terminarea Lucririlor, Supervizorul poate aproba prin Ordin
Administrativ o Modificare pentru orice parte a Lucrérilor, cu conditia ca aceastdi Modificare si fie
nesubstantiala in sensul Legii in domeniul achizitiilor publice si si fie aprobatd in prealabil de citre
Beneficiar. O asemenea Modificare poate include modificari ale Cerintelor Beneficiarului, ale
Documentelor Antreprenorului sau ale Lucrarilor.

2.153
Supervizorul, pentru toate Modificarile considerate, va stabili ajustarea Valorii Contractului aferenti unor
lucréri suplimentare sau la care se renunta in baza urmitoarelor principii:

(a) elemente similare §i relevante din Contract, daca existi;

(b) estimdri rezonabile de Costuri la care se adaugi un profit rezonabil;

(c) preturi de piata.

2.154
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Antreprenorul va transmite Supervizorului documentatia aferenti proiectului, verificati de citre verificatori
atestati, impreuna cu o declaratie privind conformitatea proiectului elaborat de el cu :

(1) caracteristicile imperative stabilite in Cerintele Beneficiarului,

(ii) celelalte prevederi ale Cerintelor Beneficiarului

(iii) schita de proiect din Oferta tehnici.

2.15.5

In cazul in care proiectul elaborat de citre Antreprenor prezinti unele devieri sau diferente fati de Cerintele
Beneficiarului sau fatd de proiectul sau schita de proiect din Oferta tehnici, altele decat diferente sau
devieri rezultnd din erori identificate in Cerintele Beneficiarului si notificate de citre Antreprenor, aceste
diferente sau devieri vor fi considerate a fi propuneri de Modificare initiate de citre Antreprenor.

2.15.6

Cu exceptia cazului in care este previzut altfel in Conditiile Speciale, Supervizorul va aproba sau va
respinge motivat documentatia elaborata de Antreprenor in termen de 42 de zile de la primire. Acest termen
va include i orice perioade necesare de consultdri intre Supervizor si Beneficiar, analizi s1 aprobarede
catre Beneficiar sau alte entitati.

2.15.7
Planurile, specificatiile tehnice, calculele si rapoartele modificate trebuie si fie stampilate, semnate si datate
de cétre Antreprenor si Verificatorul atestat.

2.158
Antreprenorul trebuie s solicite §i si programeze revizuirile Supervizorului pentru toate modificarile
proiectului.

2.1.5.9

Modificarile aduse Proiectului tehnic de executie pot atrage conditia revizuirii acordului de mediu ceea ce
impune parcurgerea etapei de revizuire si necesitatea efectudrii de citre Antreprenor a unei documentatii
specifice de mediu care va fi functie de decizia autoritatii emitente a actului de reglementare privind
protectia mediului. Antreprenorul trebuie sd obtini toate aprobarile/avizele necesare de la autoritatile
competente in domeniu in care scop are obligatia intocmirii/elaborarii tuturor studiilor pentru protectia
mediului si/sau documentatiilor solicitate in conformitate cu prevederile legislatiei in vigoare.Toate
modificarile vor fi, de asemenea, supuse aprobirii Supervizorului. Toate costurile suplimentare si/sau
intarzierile de timp survenite din aceasta cauza sunt in responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi
solicitate/revendicate de catre Antreprenor Beneficiarului.

2.1.5.10

In cazul in care, in urma elaboririi proiectului tehnic de executie, indicatorii tehnico-economici initiali,
avizati prin Hotdrire de Guvern la nivel de studiu de fezabilitate, sunt modificati, Antreprenorul va fi
responsabil de intocmirea proiectului de Hotdrire de Guvern pentru aprobarea indicatorilor tehnico-
economici. Toate costurile suplimentare si/sau intarzierile de timp survenite din aceasta cauza sunt in
responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate de catre Antreprenor Beneficiarului.

2.1.6 Finalizarea proiectului tehnic de executie

2.1.6.1

La finalizarea Proiectului Tehnic de executie, Antreprenorul trebuie si certifice faptul ca proiectul complet
a fost elaborat in conformitate cu cerintele Contractului si a fost controlat in conformitate cu planul de
calitate aprobat al Antreprenorului.

2.1.6.2
Proiectul complet elaborat in conformitate cu cerintele Contractului va fi prezentat Verificatorului atestat.
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Dupa verificarea de cétre verificatorul atestat, proiectul va fi predat Supervizorului si Beneficiarului.
Documentatiile de proiectare vor fi supuse avizarii Consiliului Tehnico — Economic al CNAIR SA ulterior
aprobarii de catre Supervizor conform Sub-clauzei 19.2 din Conditiile de Contract.

2.1.7 Caiete de Sarcini pentru Executie

2.171

Caietele de sarcini sunt pérti integrante ale proiectului tehnic de executie, care reglementeaza nivelul de
performantd a lucrarilor, precum si ceringele, conditiile tehnice si tehnologice, conditiile de calitate pentru
produsele care urmeaza a fi incorporate in lucrare, testele, inclusiv cele tehnologice, incercarile, nivelurile
de tolerante si altele de aceeasi natura, care si garanteze indeplinirea exigentelor de calitate §i performanti
solicitate. Caietele de sarcini se elaboreazi de citre Proiectantul Antreprenorului, care presteazi, in
conditiile legii, servicii de proiectare in domeniul constructiilor si instalatiilor pentru constructii, pe
specialitati, prin dezvoltarea elementelor tehnice cuprinse in planse, si nu trebuie si fie restrictive. Caietele
de sarcini, impreund cu plansele, trebuie sa fie concepute astfel incét, pe baza lor, si se poatd determina
cantitatile de lucrari, costurile lucrarilor si utilajelor, forta de munci si dotarea necesari executiei lucrarilor

2.1.7.2

Antreprenorul va elabora si transmite specificatiile tehnice, ca parte a Proiectului. Specificatiile tehnice fac
parte din Documentele Antreprenorului. Cerintele privind materialele si execufia sunt definite in aceste
specificatii tehnice.

2.1.73

Antreprenorul va intocmi Specificatiile tehnice folosind o structurd similari cu cea prezentata in Anexa 5.
Specificatiile tehnice vor fi intocmite pentru fiecare segment de proiectare si adecvate pentru a 1insoti
propunerile de proiectare.

2.1.7.4
Specificatiile tehnice trebuie s fie in deplind conformitate cu Standardele in vigoare. Specificatiile tehnice
trebuie sa includa referiri explicite la standardele aplicabile.

2.1.7.5

Specificatiile tehnice trebuie si respecte reglementarile aprobate, identificate in ,,Buletinul Tehnic Rutier”,
publicat de CNAIR si in "Buletinul Constructiilor", publicat de Institutul National de Cercetare-Dezvoltare
in Constructii §si Economia Constructiilor (INCERC).

2.1.7.6

In cazul in care aceste standarde sunt contradictorii, sau furnizeaza alternative, Specificatiile tehnice trebuie
sa reflecte solutia cea mai benefica pentru Beneficiar in ceea ce priveste calitatea, costurile pe intreaga
durata de viata si executia lucrarilor.

2.1.7.7

In plus fati de cerintele de mai sus, Specificatiile tehnice trebuie s stabileasci un nivel de calitate pentru
lucrdri, in concordanta cu cele mai bune practici la nivelul Uniunii Europene. In cazul in care standardele
romane sunt insuficiente pentru a asigura acest nivel de calitate, cu acordul Supervizorului, Specificatiile
tehnice vor include alte coduri i standarde europene.

2.1.7.8

Pamantul din umplutura corpului terasamentelor va avea dedicat un caiet de sarcini in care la nivel detaliat
se va prevedea ca, caracteristicile considerate in breviarul de calcul la nivel de calcul al stabilitatii sa fie si
implementate la nivelul umpluturii.
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2.1.8 Proiectarea Lucrarilor provizorii

2.1.81

Antreprenorul va fi raspunzitor de proiectul elaborat. Antreprenorul va indeplini rolul de proiectant in
conformitate cu prevederile Legii, inclusiv cu privire la stabilirea testelor de efectuat cuprinse sau nu in
Specificatiile tehnice/ Caiet de Sarcini, stabilirea fazelor determinante si asigurarea asistentei tehnice din
partea proiectantului in conformitate cu prevederile Legii. De asemenea, Antreprenorul va proiecta orice
Lucrdri Provizorii necesare pentru executarea Contractului.

2.1.82

Inainte de executia Lucrarilor, Antreprenorul va transmite Supervizorului spre consimtimant detaliile
aferente executiei Lucrérilor. Aceste detalii includ dar nu sunt limitate la elaborarea detaliilor aferente
Lucrarilor Provizorii in conformitate cu prevederile Legii, documente tehnice aferente metodologiei de
executie a Antreprenorului, piese desenate si calcule aferente. Aceste detalii vor fi elaborate in stricta
aplicare a proiectului elaborat de Beneficiar si nu pot rezulta in vreo Modificare.

2.1.83

Detaliile vor fi transmise Supervizorului cu 30 de zile inainte de inceperea activititilor descrise. In termen
de 15 zile, Supervizorul isi va da consimtdmantul asupra detaliilor propuse sau le va respinge motivat. in
cazul in care Supervizorul nu transmite nici consimtimantul nici respingere motivati se consideri ci
detaliile transmise de Antreprenor sunt acceptate.

2.1.84

Niciun consimtdmant al Supervizorului nu il va exonera pe Antreprenor de rispunderea sa asupra detaliilor
si modului de executie ales. Aceste detalii si modul de executie nu pot fi modificate fari consimtamantul
Supervizorului.

2.1.85

In cazul in care Lucrérile Provizorii sunt modificate in timpul lucrarilor de constructie noile lucriri
provizorii vor fi executate in conformitate cu noul proiect de lucrari provizorii, verificat conform legislatiei
in vigoare.

2.1.8.6
Antreprenorul nu va efectua nicio modificare a Lucrarilor Permanente sau a Lucririlor Provizorii proiectate
de catre Beneficiar inainte ca Modificarea aferenta sa fie aprobata.

2.1.9 Calitatea de ,,Proiectant” asa cum este ea definiti de Legea in domeniul constructiilor din
Romania

2.19.1

Antreprenorul trebuie s adopte calitatea de "Proiectant" si "Executant”, aga cum este el definit in legislatia
roména in domeniul constructiilor, Legea 10/1995 privind calitatea in constructii (cu modificirile si
completarile ulterioare).

2.1.9.2

Proiectantii de constructii rdspund de indeplinirea urmatoarelor obligatii principale referitoare la calitatea
constructiilor:

a)precizarea prin proiect a categoriei de importanta a constructiei;

b)asigurarea prin proiecte si detalii de executie a nivelului de calitate corespunzitor cerintelor, cu
respectarea reglementarilor tehnice si a clauzelor contractuale;

c)prezentarea proiectelor elaborate in fata specialistilor verificatori de proiecte atestati, stabiliti de citre
investitor, precum si solufionarea neconformitatilor si neconcordantelor semnalate;
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d)elaborarea caietelor de sarcini, a instructiunilor tehnice privind executia lucrérilor, exploatarea,
intretinerea si reparatiile, precum si, dupa caz, a proiectelor de urmdrire privind comportarea in timp a
constructiilor. Documentatia privind postutilizarea constructiilor se efectueazi numai la solicitarea
proprietarului;

e)stabilirea, prin proiect, a fazelor de executie determinate pentru lucririle aferente cerintelor sl participarea
pe santier la verificarile de calitate legate de acestea;

f)stabilirea modului de tratare a defectelor aparute in executie, din vina proiectantului, la constructiile la
care trebuie sa asigure nivelul de calitate corespunzator cerintelor, precum si urmirirea aplicarii pe santier a
solutiilor adoptate, dupa insugirea acestora de citre specialigti verificatori de proiecte atestati, la cererea
investitorului;

g)participarea la intocmirea cértii tehnice a constructiei si la receptia lucrarilor executate;

h)asigurarea asistentei tehnice, conform clauzelor contractuale, pentru proiectele elaborate, pe perioada
executiei constructiilor sau a lucrarilor de interventie la constructiile existente;

1)asigurarea participarii obligatorii a proiectantului coordonator de proiect si, dupa caz, a proiectantilor pe
specialitai la toate fazele de executie stabilite prin proiect si la receptia la terminarea lucririlor.

2.193
Executantul lucrarilor de constructii are urmitoarele obligatii principale:

a)sesizarea investitorilor asupra neconformitatilor si neconcordantelor constatate in proiecte, in vederea
solutionarii;

b)inceperea executiei lucrarilor numai la constructii autorizate in conditiile legii §i numai pe bazi si in
conformitate cu proiecte verificate de specialisti atestati;

c)asigurarea nivelului de calitate corespunzator cerintelor printr-un sistem propriu de calitate conceput si
realizat prin personal propriu, cu responsabili tehnici cu executia autorizati;

d)convocarea factorilor care trebuie sa participe la verificarea lucririlor ajunse in faze determinante ale
executiei si asigurarea conditiilor necesare efectudrii acestora, in scopul obtinerii acordului de continuare a
lucrarilor;

e)solutionarea neconformititilor, a defectelor si a neconcordantelor aparute in fazele de executie, numai pe
baza solutiilor stabilite de proiectant cu acordul investitorului;

f)utilizarea in executia lucrarilor numai a produselor si a procedeelor previzute in proiect, certificate sau
pentru care existd agremente tehnice, care conduc la realizarea cerintelor, precum si gestionarea probelor-
martor; inlocuirea produselor si a procedeelor prevazute in proiect cu altele care indeplinesc conditiile
precizate i numai pe baza solutiilor stabilite de proiectanti cu acordul investitorului;

g)respectarea proiectelor §i a detaliilor de executie pentru realizarea nivelului de calitate corespunzitor
cerintelor;

h)sesizarea, in termen de 24 de ore, a Inspectoratului de Stat in Constructii - 1.S.C. in cazul producerii unor
accidente tehnice in timpul executiei lucririlor;

1)supunerea la receptie numai a constructiilor care corespund cerintelor de calitate si pentru care a predat
investitorului documentele necesare intocmirii cartii tehnice a constructiei;

j)aducerea la indeplinire, la termenele stabilite, a masurilor dispuse prin actele de control sau prin
documentele de receptie a lucrarilor de constructii;

k)remedierea, pe propria cheltuiald, a defectelor calitative aparute din vina sa, atét in perioada de executie,
cét si in perioada de garantie stabilitd potrivit legii;

Dreaducerea terenurilor ocupate temporar la starea lor initial3, la terminarea executiei lucrarilor;
m)stabilirea raspunderilor tuturor participantilor la procesul de productie - factori de raspundere,
colaboratori, subcontractanti - in conformitate cu sistemul propriu de asigurare a calitatii adoptat si cu
prevederile legale in vigoare.

2.1.10 Detalii de Executie parte integranta din Proiectul Tehnic de Executie

2.1.10.1
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Antreprenorul va elabora toate plansele detaliate de proiectare necesare pentru execufia Lucrérilor. Toate
desenele vor fi prezentate Supervizorului pentru aprobare.

2.1.10.2
Plangele relevante pentru executarea Lucrarilor vor fi realizate la urmatoarele sciri, cu exceptia cazului in
care s-au convenit alte dimensiuni cu Supervizorul:
a) profiluri transversale tip, scara 1:50;
b) profiluri transversale, scara 1:100/200;
¢) detalii de drenaj inclusiv realizarea intregului sistem de colectare si evacuare a apelor;
d) podete, scara 1:50/100 - prezentind detalii pentru toate sectiunile care vor fi utilizate, inclusiv
amenajarile acestora in amonte/aval si descarcarea acestora la emisari;
e) plan de situatie scara 1:1000;
f) profil longitudinal scara 1:1000/1:100;
g) pentru lucrarile de arta plansele detaliate de proiectare vor fi elaborate la scirile adecvate;
h) semnalizarea rutierd (indicatoarele rutiere si marcajele) si parapete - planurile generale la scara
1:1000 iar detaliile la scara 1:500 -1:200.
i) noduri rutiere -zonele de intersectie intre drumuri nationale si ramuri ale nodurilor rutiere trebuie
sd fie detaliate pe planuri cu scara 1:500.
j) planse pentrudotarile autostrazii - scara de 1:500 cu detaliile la 1:200.
k) planuri privind mutarile si protejarile instalatiilor existentela scari adecvate acestora.

2.1.10.3
In plus fati de plansele proiectului tehnic Antreprenorul va elabora toate plangele pe etape, planurile
Lucrarilor Provizorii si Detaliile de Executie necesare pentru asigurarea bunei executii a Lucrarilor.

2.1.10.4

Inainte de punerea lor in aplicare, plangele aferente Lucrarilor provizorii sunt certificate ca fiind conforme
cu Planul de catre Managerul de Calitate al proiectarii din partea Antreprenorului si verificate de catre
verificatori atestati.

2.1.10.5
Antreprenorul va elabora toate desenele de executie si desenele de lucru necesare pentru executia lucrarilor.
Daca este cazul, aceste desene vor fi incluse in predarile de documente ale Antreprenorului.

2.1.10.6
Desenele de lucru (schite de santier) nu trebuie revizuite de catre Supervizor dar vor fi transmise acestuia,
spre informare, in termen de 5 zile inainte de aplicarea acestora in executie.

2.1.11 Date electronice

2.1.111
Antreprenorul trebuie sd furnizeze copii electronice ale tuturor plangelor si documentelor, inclusiv modele
folosite pentru elaborarea planselor intr-un format aprobat de citre Supervizor.

2.1.11.2

Antreprenorul trebuie sa utilizeze software-ul standard profesional pentru modelarea, analiza si desenare,
sub rezerva aprobdrii de cétre Supervizor. Antreprenorul si va furniza cu titlu gratuit (minim pe parcursul
implementari), cate o licenta pentru fiecare soft folosit, Beneficiarului, Supervizorului si Verificatorului,
dupa caz si la solicitarea expresa.

2.1.11.3
Antreprenorul are obligatia de a crea, administra si mentine un site internet aprobat de colaborare, pentru
schimbul §i controlul preddrii proiectului §i pentru aprobiri. Antreprenorul trebuie si isi prezinte
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propunerea de website Supervizorului in termen de 14 zile de la Data inceperii lucrarilor, cu o explicatie
detaliatd a functiondrii si controlului securitafii acestuia.

2.1.11.4
Antreprenorul isi va instrui intreg personalul, precum si pe cel al Supervizorului si cel al Beneficiarului care
are acces la site. Limba site-ului va fi romana cu traducere in engleza.

2.1.11.5

Antreprenorul va crea "Camera de Date" care contine toate documentele inclusiv Documentele
Beneficiarului. Camera de Date se va accesa de catre personalul Beneficiarului responsabil pentru
implementarea contractului in baza unui USER si a unei PAROLE, sau dupa caz in baza unui Certificat de
Securitate.

2.1.11.6
Costurile administrative efectuate in scopul contractului ca de exemplu: costurile pentru multiplicare,
costurile privind materialele de birotica sunt in sarcina Antreprenorului.

2.1.12 Proiectul pentru Autorizarea executarii lucrarilor

2.1.12.1

In termenul specificat in Acordul Contractual, calculat de la Data de Incepere, Antreprenorul va elabora
proiectul tehnic, inclusiv proiectul pentru autorizarea executdrii lucririlor necesare pentru Lucririle
Permanente, la nivelul de calitate specificat in Lege si in Contract.

2.1.12.2

Proiectul pentru autorizarea executirii lucrarilor necesar pentru Lucririle Permanente va fi elaborat de
Antreprenor pentru si in numele Beneficiarului si va cuprinde documentatiile, avizele si acordurile conexe
necesare pentru execufia Lucrarilor. Pentru obtinerea altor autorizatii de construire/demolare, inclusiv
pentru organizarea de santier, se vor intocmi documentatii, ce se vor depune la autoritatile locale, dupa caz.

2.1.12.3

Antreprenorul va transmite toate instiintdrile, va plati toate taxele, cote si tarife, va pregiti toatd
documentatia necesard si va obtine toate autorizatiile, licentele si aprobirile in conformitate cu Legile in
vigoare pentru proiectarea, executia si terminarea Lucririlor §i remedierea oriciror defectiuni.
Antreprenorul va obtine si autorizatiile aferente Lucrarilor Provizorii.

2.1.12.4

Antreprenorul va intreprinde diligentele necesare pentru ca Beneficiarul si obtind i, dupd caz, si
prelungeasca autorizatia de construire necesara pentru Lucrarile Permanente proiectate de citre Antreprenor
in conformitate cu prevederile Contractului. De asemenea, pentru aceste Lucriri, Antreprenorul va obtine,
in numele Beneficiarului, toate aprobirile si avizele conexe necesare pentru a initia §i executa aceasta parte
de Lucrar. Antreprenorul va depune la CN.A.LR. S.A. documentatia completa pentru autorizarea
lucrarilor de construire - Proiectul pentru autorizarea executarii lucrarilor, intocmita in conformitate cu
prevederile Legii 50/1991 actualizata si HG 907/2016, in vederea transmiterii catre autoritatea emitenta,
Ministerul Transporturilor. Dupa obtinerea Autorizatiei de Construire, autoritatea emitenta, prin CNAIR
SA va preda Antreprenorului exemplarul vizat spre neschimbare impreuna cu Autorizatia de construire.

2.1.125

Antreprenorul nu va executa nicio lucrare in absenta unei autorizatii de construire valabile. Antreprenorul
poate solicita asistenta Beneficiarului in obtinerea documentelor Legii si altor informatii similare, care nu ar
fi accesibile in mod facil §i care pot afecta Antreprenorul in indeplinirea obligatiilor ce i revin prin
Contract.
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2.1.12.6

Beneficiarul va oferi asistentd rezonabild Antreprenorului, la cererea sa, pentru autorizatii, acorduri sau
aprobari necesare.

Antreprenorul va fi responsabil cu obtinerea certificatelor de urbanism, in cazul in care au survenit
modificari ale conditiilor ce au stat la baza obtinerii lor. Antreprenorul va fi responsabil cu intocmirea
documentatiei si obtinerea si mentinerea in valabilitate a tuturor avizelor/acordurilor/autorizatiilor necesare
autorizarii lucrarilor si realizarii investitiei.

2.1.12.7

Antreprenorul va fi responsabil cu obtinerea acordului de mediu, in cazul in care au survenit modificari ale
conditiilor ce au stat la baza obtinerii acestuia. Antreprenorul va fi responsabil cu intocmirea documentatiei
si obtinerea tuturor avizelor/acordurilor necesare autorizarii lucrarilor si realizarii investitiei.

2.1.12.8

Antreprenorul va fi responsabil cu obtinerea studiilor de specialitate si intocmirea documentatiei tehnice in
vederea obtinerii Autorizatiei de Construire, conform prevederilor legale in vigoare si a solicitarilor din
partea autoritatii emitente.

2.1.12.9

La intocmirea documentatiei pentru autorizarea lucrarilor de construire - Proiectului pentru Autorizarea
executarii lucrarilor de Construire, Antreprenorul va tine cont de solicitarile autoritatii emitente, respectiv
va avea in vedere cel putin urmatoarele:

Memoriul tehnic va contine si:

e capitol in care se va specifica regimul juridic al terenului ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile de
construire, inclusiv localitatile tranzitate;

e un capitol in care sunt centralizate si descrise in ordinea pozitiei kilometrice lucrarile ce urmeaza a se
autoriza;

e capitol ce va trata modul de corelare a conditionarilor din acorduri /avize din Certificatul de Urbanism si
respectarea recomandarilor din ASR; Informatiile prezentate in avizul CTE, Avizul de gospodarirea Apelor
si Acordul de Mediu trebuie sa fie corelate, inclusiv cu piesele desenate (pozitii kilometrice, solutii tehnice,
etc);

* Se vor preciza in memoriu cerintele pentru verificarea tehnica a proiectului conf.art.6 din HG 925/1995,
Regulamentul de verificare si expertizare tehnica de calitate a proiectelor, a executiei lucrarilor si a
constructiilor.

Documentia tehnica va avea semnatura si stampila elaboratorului proiectului si va fi verificata tehnic la
toate cerintele solicitate in Proiect, in conformitate cu Legea 10/1995 actualizata.

Referatele de verificare vor fi insotite de atestatele verificatorilor si copii dupa legitimatiile (valabile) ale
acestora.

Fiecare Plan de situatie, inclusiv cele pentru Utilitati, va avea reprezentat/evidentiat cu linie boldata limita
culoarului expropiat (inclusiv Nota si Legenda);

Studiul Geotehnic va fi insotit de Referat Vericator Af, atestat si legitimatie valabila;

Studiu Topo (procesul verbal de receptie al lucrarii vizat de citre OCPI sau ANCPI);

Studii de specialitate, dupa caz.

Antreprenorul va asigura asistenta Beneficiarului in vederea obtinerii Auditului de Siguranta Rutiera
conform Legii 50, actualizata in 2017, art.7, alin 24.

Antreprenorul este informat ca nu se poate emite Autorizatia de Construire in cazul in care documentatia
predata este incompleta si neconforma. Toate costurile suplimentare si/sau intarzierile de timp survenite din
aceasta cauza sunt in responsabilitatea Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate de catre
Antreprenor, Beneficiarului.
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Dupa obtinerea Autorizatiei de Construire, modificirile aduse proiectului din motive justificate si cu
aprobarea beneficiarului, impun reluarea procesului de autorizare, conform legislatiei in vigoare. Toate
costurile suplimentare si/sau intarzierile de timp survenite din aceasta cauza sunt in responsabilitatea
Antreprenorului si nu vor fi solicitate/revendicate de catre Antreprenor, Beneficiarului.

2.1.13 Parapete de siguranti

2.1.131

La achizitia si amplasarea parapetului se vor avea in vedere prevederile “Normativului pentru sisteme de
protectie pentru siguranta circulatiei pe drumuri, poduri si autostrazi - AND 593”, precum si a standardelor
SR EN 1317/1-5 si prevederile capitolului Cerinte imperative.

2.1.13.2

Se va avea in vedere faptul ca tipul de parapet trebuie ales astfel incat sa nu fie necesara marirea spatiului
de amplasare a acestuia prevazuta in cadrul proiectului.

In cazul in care latimea de lucru a parapetului este mai mare decat spatiul de amplasare a acestuia, trebuie
prezentate rapoarte de incercare la impact pentru nivelul de protectie solicitat, realizate in conditiile
stipulate in SR EN 1317-1 si SR EN 1317-2 care sa demonstreze faptul ca sistemul de protectie (parapetele)
functioneaza, retinand si redirectionand vehiculele, fara a permite parasirea platformei drumului de catre
acestea.

2.1.13.3

Se va realiza un proiect complex de parapete de sigurantd care va indica exact tipul de parapet folosit si
aplicabilitatea lui pe sectoare bine definite. Se vor prevedea parapete de siguranta pe toata lungimea
autostrazii, atat pe zona mediana cat si pe zonele laterale pentru delimitarea platformei autostrazii, pe toate
structurile ce supratraverseaza autostrada, cat si pe bretelele nodurilor rutiere in conformitate cu standardele
si bunele practici in materie de siguranta traficului.

Pentru zona de trecere peste banda mediana, a carei lungime este de 160 m, se va prevedea un tip de
parapet demontabil care sd asigure atdt montarea cat si demontarea, in timp redus si in conditii de siguranta
rutierd, respectindu-se normele de siguranti la crash test.

2.1.13.4
Parapetele de siguranta vor fi instalati conform proiectului, avand in vedere cele expuse in Cerintele
Beneficiarului.

2.1.135
Antreprenorul trebuie sd aleagd tipul de parapete de siguran{d necesar pentru a satisface cerintele de
protectie identificate §i sd obtind aprobare de la Supervizor pentru utilizarea acestora.

2.1.13.6
Antreprenorul trebuie sa proiecteze §i si verifice montarea parapetului de sigurantd in conformitate cu
standardele in vigoare.

2.1.13.7
In zona intersectiilor autostrazii cu alte cai de comunicatie, pilele si culeele pasajelor vor fi protejate cu
parapete de siguran{a amplasat la nivelul partii carosabile a drumului supratraversat.

2.1.13.8
Stélpii inalfi de semnalizare si de iluminare care necesita protectie cu parapete de siguranta sunt definiti aici
ca stélpi cu diametrul sau lungimea axei minore de 150 mm sau mai mare.

2.1.139
Proiectul de parapete se va supune avizarii in Comisa Tehnica de Siguranta Circulatiei din cadrul
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C.N.A.LR. Antreprenorul trebuie sa se asigure ca va realiza proiectul de parapete in conformitate cu
standardele in vigoare si isi va estima costurile in conformitate cu aceasta solutie.

2.1.13.10

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila se vor amplasa atenuatori de soc care sa corespunda
prevederilor SR EN 1317-3/2011, pentru amortizarea socurilor provocate de eventualul impact al unui
vehicul cu parapetele de protectie in zona de separare a fluxurilor de circulatie; Atenuatorul care se va
achizitiona trebuie sa aiba nivelul de protectie pentru viteza de 110 km/h;

Atenuatorul de impact se va prevedea la nodurile rutiere si dotarile autostrizii si cel care se va achizitiona
trebuie sd asigure nivelul de protectie pentru vitezi de 110 km/h.

Pe parapetele de sigurantd se monteazd elemente retro-reflectorizante (fluturasi reflectorizanti sau alte
elemente reflectorizante). In cazul parapetului din beton, in scopul asiguririi unei vizibilitati sporite,
indeosebi pe timp de noapte, se vor utiliza dispozitive luminoase (in cascada) alimentate cu energie solara.
In zona mediani, pentru eliminarea efectului de orbire a conducitorilor de autovehicule care circuld pe
sensuri contrare, se utilizeaza panouri antiorbire montate pe parapetul de siguranta, de-a lungul autostrizii.
In conformitate cu prevederile SR EN 12676-1/2003 si conditiile de trafic de pe drumurile pe care se
monteaza balizele antiorbire, in vederea asiguririi protectiei conducitorilor vehiculelor grele si ugsoare de
razele incidente ale oricdrui vehicul care circuld din sens opus, sistemele antiorbire (incluzénd parapetul de
siguranta si elementele/balizele antiorbire) trebuie si aibi o inaltime minima masurata de la sol de 1,67 m;
Amplasarea balizelor antiorbire trebuie si se faca astfel incit si se respecte prevederile punctelor 4.5.2,
respectiv 4.5.3 din SR EN 12676-1/2003;

La achizifionarea panourilor antiorbire se va avea in vedere ca elementul de fixare al acestora si nu fie
confectionat din aluminiu, pentru a evita in acest fel furturile panourilor respective.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzind personalul de intrefinere in caz de accidente rutiere)
parapetul pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de art3 la limita exterioara a trotuarului.

2.1.13.11
Parapetul marginal care se va amplasa pentru delimitarea platformei autostrazii va fi metalic, nivelul de
protectie stabilindu-se conform normativului in vigoare.

2.1.14 Sisteme de drenare si canalizare

Sistem de drenare pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale de pe suprafata drumului

2.1.141
Antreprenorul va proiecta un sistem adecvat de drenaj pentru a asi gura colectarea si evacuarea apelor de pe
suprafata carosabila si de pe structurile construite.

2.1.14.2
Proiectarea caminelor pentru canalizare si drenuri trebuie si respecte Standardele in vigoare. Santurile
trebuie sa aiba un minim de panta de 0,2%. Conducte de drenaj trebuie s aiba un minim de panti de 0,3%.

2.1.143

Toate rigolele betonate vor fi pozate pe o fundatie din beton sau un strat de nisip, iar caminele pentru
drenajul cu teavi vor fi realizate din materiale care permit depunerea noroiului. Nu vor fi permise camine
sau camere de cadere pe carosabil.

2.1.144

In zonele curbelor amenajate, evacuarea apelor pluviale de pe partea carosabila se va realiza prin
intermediul sistemului de drenaj prevazut in zona mediana pentru calea convertita sau suprainaltata ,si la
marginea partii carosabile pentru cealalta cale.

2.1.145
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La elaborarea sistemului de drenaj, Antreprenorul trebuie evalueze impactul pe care aceste sisteme de
drenaj il au asupra mediului. In consecinta, inainte de deversarea in emisari, apele pluviale colectate de pe
partea carosabila vor fi epurate prin intermediul decantoarelor si separatoarelor de hidrocarburi. Aceste
dispozitive vor fi dimensionate in functie de debitele apelor care tranziteaza santurile drumului si vor fi
amplasate astfel incat sa permita mentenanta frecventa si facila.

Sistem de drenare a terasamentelor

2.1.14.6
In cazul in care apele pluviale de pe terenul natural din apropierea drumului se aduna la baza rambleului
acestuia, santurile vor actiona de asemenea ca si santuri de garda. La dimensionarea acestora se va tine cont
si de valoarea debitului suplimentar colectat de aceste santuri.

2.1.14.7

In sectiunile in care panta terenului natural este inspre zonele de debleu, vor fi prevazute santuri de garda la
partea superioard a taluzului de debleu astfel incét sa se asigure colectarea si dirijarea corespunzatoare a
apelor pluviale spre sistemul de drenaj al autostrazii.

Evacuarea apei pluviale

2.1.14.8

Antreprenorul are obligatia de a respecta conditiile impuse prin avizul de gospodarire a apelor si va fi
responsabil si pentru identificarea de noi locatii potrivite pentru evacuarea apei pentru lucrarile proiectate
cat §i de obfinere a tuturor aprobarilor necesare de la autorititile competente pentru deversarea In emisari
si/sau in bazine de retentie si/sau in bazine de dispersie, inclusiv a avizului de gospodarire a apelor
modificator.

2.1.14.9

Antreprenorul trebuie si se asigure ca toate conductele de drenaj care se varsi in albia raurilor trebuie s3 fie
prevazute cu perett de inchidere corect proiectafi cu un aspect acceptabil care si ofere protectie adecvati
impotriva eroziunii albiei §i malului. Structurile de deversare trebuie sa fie proiectate astfel incat si se
incadreze bine cu mediul inconjuritor. Atunci cind deversarea se face intr-o vale naturald, fara un curs
definit se impune un detaliu de deversare special si anume acela de a deversa in mod adecvat scurgerile
pentru a evita eroziunea cimpurilor.

2.1.14.10

Inainte de deversare, toate apele colectate de pe carosabil vor fi trecute printr-un separator de hidrocarburi.
Separatorul de hidrocarburi va fi dimensionat, astfel incat s se potriveasci cu fluxul proiectat de scurgere
al sistemului de canalizate in locul respectiv. Separatoarele de hidrocarburi vor fi proiectate i amplasate
pentru a permite intretinerea facila si frecventa. Ciile de acces vor fi proiectate si executate, dupd cum este
necesar pentru a permite un acces usor la toate separatoarele.

2.1.14.11

Solutia de scurgere a apelor se va adapta local functie de:

— orografia terenului, obligatoriu cu studierea hidroizohipselor si izofreatelor pentru determinarea sensului
de scurgere a apelor de suprafata si subterane, corelarea acestor date cu situafia comparativa dintre suma de
precipitatii §i suma de evaporatie, care ajuta la stabilirea debitelor si sectiunilor de scurgere;

— dimensionarea corectd a evacudrii apelor pluviale, astfel incit s se asigure descarcarea intr-un fir de vale
natural sau un curs de apa care sa permita prelurea debitelor colectate si transportate;

— respectarea vitezelor de curgere a apei in sectiuni conform reglementarilor de specialitate, si fie incadrata
Intre viteza de curgere > viteza de sedimentare, respectiv viteza de curgere < viteza de eroziune.
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Facilitati pentru evacuarea controlata a apelor pluviale

2.1.14.12

Antreprenorul va proiecta sistemul de canalizare, astfel incat rata de deversare a intregii cantitatii de apa de
pe carosabil in cursurile de apa existente sa nu fie mai mare decat cantitatea curenti din zona definiti de
limita permanenta a drumului.

2.1.14.13

Facilitatile de evacuare sunt necesare pentru a stoca debitele colectate de pe drum in conditii de furtuni si
trebuie sa includd o restrictie adecvata la deversare pentru a limita cantitatile deversate in cursul de apa
péand la un nivel care nu il depiseste pe cel curent. Restrictia trebuie si includd un mijloc adecvat de
inchidere a deversirii ceea ce permite ca debordirile poluante majore sa fie transferate citre instalatia de
stocare.

2.1.14.14

Antreprenorul va evalua cerintele de depozitare si va proiecta si construi orice facilitati de stocare necesare
la aprobarea Supervizorului si toate autoritiile legale relevante. Cii de acces trebuie si fie proiectate gi
construite dupd cum este necesar pentru a permite accesul usor la instalatiile de depozitare pentru operatiuni
de intretinere.

Intretinere

2.1.14.15

Drenajul / scurgerea apelor vor fi proiectate astfel incat si permita ca sistemele si fie intrefinute de maniera
sigurd si eficientd. In cazul facilitatilor care necesitd intretinere regulata prelungitd, cum ar fi camine,
camerele de cddere, separatoarele de hidrocarburi etc., Antreprenorul trebuie si asigure acces permanent,
pentru a permite acestor activitfi si se desfasoare in conditii de sigurantd i cu intreruperi minime pentru
utilizatorii drumurilor. Antreprenorul trebuie si transmiti propunerile sale spre aprobarea Supervizorului.

2.1.14.16
Antreprenorul trebuie si se asigure ca toate elementele Lucririlor de deversare permit intretinerea siguri si
eficienta.

Criterii de proiectare

2.1.14.17
Sistemul de colectare, preluare si dirijare a apelor de suprafati va fi proiectat in conformitate cu toate
standardele aplicabile.

Perioada de recurenta

2.1.14.18
Sistemul de drenaj al apei de suprafatd va fi proiectat pentru situatii de cdderi masive de precipitatii cu
perioada de recurenta de 10 ani in conformitate cu toate standardele aplicabile.

Intensitatea Precipitatiilor

2.1.14.19
Intensitatea ploii de calcul va fi dimensionata in functie de frecventa (numar de ploi maxime raportat la
numar de ani) si durata ploii de calcul in conformitate cu reglementarile in vigoare
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2.1.15 Terasamente
Generalitati

2.1.151

Antreprenorul trebuie si prezinte un studiu geotehnic la depunerea Proiectului Tehnic de Executie in
termen de maxim 126 de zile de la Data de Incepere care va include propunerile sale pentru construirea
tuturor terasamentelor. Antreprenorul trebuie si efectueze testele necesare pentru a stabili masurile de
executie adecvate pentru a asigura stabilitatea excavatiilor si terasamentelor. Metoda de analizi a stabilitatii
pantei §i modelul folosit de catre Antreprenor vor fi aprobate de citre Supervizor. Masurile de crestere a
stabilitafii pantei trebuie si fie aprobate de citre Supervizor. Parametrii solului pentru proiectarea
geotehnicd se determind prin teste de laborator sau prin testare la fata locului. Metodele sunt aprobate de
catre Supervizor. Inclinarea Taluzului atat in zona de Rambleu cat si in zona de debleu, la nivel de versanti,
va fi justificata printr-un breviar de calcul asumat de Proiectant si Verificatorul de Proiecte, conform
legislatiei in vigoare.

2.1.15.2

Antreprenorul trebuie sa intreprinda toate investigatiile necesare (inclusiv investigari si teste la adancime)
pentru a stabili masurile de executie adecvate pentru a asigura stabilitatea terasamentelor. Metoda de
analiza a stabilitatii pantei i modelul folosit de citre Antreprenor vor fi aprobate de catre Supervizor. Toate
masurile de stabilizare a pantei vor fi aprobate de citre Supervizor.

2.1.153
Calculele de stabilitate ale terasamentelor vor fi realizate conform prevederilor EUROCOD.

2.1.154

Stabilitatea taluzurilor va asigurata prin prevederea unor pante corespunzatoare in functie de inaltimea
taluzurilor si de caracteristicile materialelor din corpul terasamentelor. Acestea vor fi protejate, impotriva
eroziunii, dupa caz, prin imbracare cu un stat vegetal si insamantate cu iarba sau prin masuri speciale de
protectie, in conformitate cu Cerintele Beneficiarului, a studiului de fezabilitate si a datelor puse la
dispozitie.

Excavatiile

2.1.155

Pentru a preveni eroziunea, pantele excavatiilor se acopera cu un strat vegetal i se cultiva cu iarbi si plante
indigene, in conformitate cu documentatia de evaluarea a impactului asupra mediului. Se anticipeaza ci in
cazul excavatiilor mai adénci vor fi necesare ziduri de sustinere, ancoriri ale orientirilor pantei sau alte
mdsuri structurale de stabilizare vor fi necesare pentru a reduce la minim excavarea $i pentru a proteja
pantele de eroziune. Limitele santierului reflectd aceste abordari. Antreprenorul va fi responsabil pentru
proiectarea tuturor masurilor de excavare si pentru conformarea cu cerintele Supervizorului cu privire la
caracterul adecvat al propunerii lui.

Solutiile proiectate se vor incadra in limita coridorului expropiat pus la dispozitie de Beneficiar. In cazul in
care apar situatii care necesitd suprafefe de teren suplimentare, se vor aplica prevederile art. 2.2.18 din
Cerintele Beneficiarului.

Bilantul terasamentelor / Surse materiale

2.1.15.6

Antreprenorul trebuie sd evalueze volumul general de terasamente al Contractului $i, in cazul in care este
necesar 0 compensare negativa a umpluturilor, acesta va identifica surse adecvate pentru materiale de
umplere si va efectua prelevirile de probe i testele necesare pentru a satisface cerintele Supervizorului cu

Pagina 55/214



Proiectare i executie Autostrada Bragov — Targu Mures — Clyj — Oradea,
Subsectiunea 3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km 8+700 — km 25+500) si
Subsectiunea 3B1: Mihaiesti — Zimbor (km 0+000 — km 13+260)

privire la caracterul adecvat al tuturor surselor. Antreprenorul va prezenta propunerile sale cu privire la
groapa de imprumut spre aprobarea Supervizorului si va obtine avizul tuturor autoritatilor competente,
inainte de inceperea transportului.

2.1.15.7

In cazul 4n care se inregistreazd un surplus net de material pe Santier, Antreprenorul va lua masuri pentru
eliminarea in sigurantd a surplusului de pe Santier, folosind trasee adecvate. Antreprenorul va prezenta
propunerile sale cu privire la depozitele temporare si permanante spre aprobare Supervizorului si va obtine
avizul tuturor autoritailor competente, inainte de inceperea transportului.

2.1.15.8

Antreprenorul este pe deplin responsabil pentru identificarea, utilizarea si readucerea ulterioar la o stare
acceptabila a terenurilor utilizate pentru gropi de imprumut, depozite de material excavat si orice alt fel sau
tip de lucrari temporare necesare.

Terasamente consolidate

2.1.159

In cazul in care Antreprenorul isi propune sa utilizeze terasamente consolidate, va prezenta propunerile sale
spre analizd Supervizorului, intr-o faza incipientd a Contractului. Antreprenorul va fi responsabil pentru
proiectarea §i constructia tuturor terasamentelor consolidate.

2.1.15.10
Antreprenorul va realiza o evaluare hidrologica a zonelor de captare si va proiecta si executa toate podetele
necesare pentru functionarea adecvata a obiectivului de investitie

2.1.16 Structura rutiera

2.1.16.1
Antreprenorul va proiecta §i executa toata structura rutiera necesara pentru implementarea Contractului.
Aceasta include, dar nu se limiteazi la:

1. proiectarea si executia structurii rutiere a partii carosabile a autostrazii,

ii.  proiectarea si executia structurii rutiere pentru drumurile de acces in santier, nodurile rutiere
drumurile laterale, relocari de drumuri existente clasificate sau neclasificate etc.

2.1.16.2

Proiectarea structurii rutiere a partii carosabile a drumului trebuie si respecte pe deplin cerintele
standardelor aplicabile. Bitumurile vor fi incorporate in mixturile asfaltice in conformitate cu ultimele
standarde §i norme aplicabile, i in conformitate cu cerintele Beneficiarului.

2.1.16.3
Se vor avea in vedere prevederile capitolului Cerinte Imperative ale lucrarilor.

2.1.17 Borduri, trotuare

2.1.171

Antreprenorul va evalua necesitatea de asigurare de borduri, trotuare necesare conform Contractului si va
proiecta si executa astfel de facilitati sub rezerva aprobarii Supervizorului si Beneficiarului. Facilitatile vor
fi proiectate si executate in conformitate cu standardele aplicabile.
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2.1.18 Indicatoare, mijloace de semnalizare rutiera si marcaje rutiere

2.1.18.1

Antreprenorul are obligatia de a proiecta si instala toate marcajele rutiere §i indicatoare rutiere necesare
pentru exploatarea in sigurantd a drumurilor acoperite de prezentul Contract, la darea lor in functiune.
Antreprenorul este, de asemenea, responsabil pentru toate marcajele rutiere si semnalizarile de circulatie
necesare pentru exploatarea in siguranfd a tuturor drumurilor afectate de lucriri care sunt deschise
traficului, pe durata lucrarilor. Antreprenorul trebuie sa prezinte Supervizorului spre aprobare, propunerile
sale de indicatoare de circulatie si marcaje rutiere, inainte de instalare.

2.1.18.2

Indicatoarele §i marcajele rutiere permanente vor fi in conformitate cu standardele in vigoare, cu Conventia
de la Viena (,,Conventia privind semnele si semnale de Circulatie din 1968 si Acordul European de la
1971 care o completeazi) si cu codul rutier roméin; cu SR 1848 - 1, 2, 3/2011 (Semnalizare rutiera.
Indicatoare si mijloace de semnalizare rutiera) si SR 1848-7/2015 (Semnalizare rutiera.Marcaje rutiere),
aflate in vigoare la data de referinta.

2.1.18.3

Indicatoarele §i marcajele rutiere permanente vor fi compatibile cu cele existente pe drumurile publice din
Romania. Antreprenorul este responsabil pentru toate indicatoarele si marcajele rutiere necesare pentru
conexiunea la drumurile existente. Antreprenorul va gestiona si furniza intregul management al traficului
necesar pentru instalarea de indicatoare §i marcaje rutiere si va conveni asupra propunerilor in conformitate
cu prevederile de mai sus.

2.1.18.4

Toate indicatoarele de circulatie vor fi reflectorizante si de mari dimensiuni. Nu este necesara iluminarea
indicatoarelor. Structura de sprijin si fundatia indicatoarelor vor fi proiectate astfel incét sa sprijine toate
indicatoarele in orice conditii climatice.

2.1.18.5

Pe autostrazi, semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe console si portale.
Pe drumurile nationale semnalizarea si presemnalizarea rutieri de orientare in zona intersectiilor se va
realiza pe console. Pe autostrada, pe bretelele nodurilor rutiere si pe drumurile europene se vor folosi
indicatoare rutiere de format foarte mare, iar pe restul drumurilor nationale format mare. Pentru drumurile
Judetene §i comunale formatul indicatoarelor va fi normal. Indicatoarele rutiere pentru autostrada si
bretelele nodurilor rutiere se vor confectiona cu folie clasa III — Diamond Grade, iar cele care se
amplaseaza pe drumurile nationale cu folie clasa II — High Intensity. La intersectia dintre doua autostrazi,
semnalizarea rutiera de orientare in zona nodurilor rutiere se va realiza pe portale (se vor prevedea cate 3
portale, pe fiecare sens). La intersectiile cu drumurile publice clasificate, semnalizarea rutiera de orientare
in zona acestora se va realiza pe console, luandu-se in calcul cate doua portale pe fiecare sens de circulatie,
in cazul drumurilor nationale. Pe drumurile clasificate unde debuseaza bretelele nodurilor rutiere si
drumurile de legatura semnalizarea rutiera de orientare, in zona intersectiilor, se va realiza pe console.

2.1.18.6

Antreprenorul va asigura toate indicatoarele de circulatie, semnalele si marcajele rutiere temporare necesare
pentru managementul traficului. Marcajele rutiere temporare vor fi asigurate in conformitate cu standardele
specifice aflate in vigoare. Semnalizarea temporara va fi intretinuta pe toata perioada de executie a
lucrarilor.

2.1.18.7
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Pe portiunile de drum unde nu exista parapete de siguranti pe margine se vor amplasa stilpi de ghidare. in
cazul in care sunt propuse parapetele de sigurantd pe margine, se vor monta elemente reflectorizante pe
acestea In conformitate cu standardele in vigoare.

2.1.18.8
La realizarea marcajului rutier se vor utiliza materiale avand la baza vopsea in doi componenti sau
termoplastic, cu grosimea de 3000 microni, care au o durata de viata de minimum 2 ani.

2.1.189

Marcajul lateral pentru delimitarea primei benzi de circulatic de bandi de stationare de urgenta se
realizeaza cu efect rezonator, fiind aplicat intr-o singuri trecere, cu o inaltime a stratului de baza de 3mm si
o Inaltime a elementelor rezonatoare de 6 mm. Marcajul lateral se va intrerupe din 10,00 m in 10,00 m, pe
cate 5,00 cm, pentru asigurarea scurgerii apelor pluviale, evitindu-se astfel aparitia acvaplanarii. Distanta
dintre doud elemente rezonatoare succesive va fi de circa 150 mm, iar lungimea elementului rezonator va fi
de circa 50 mm. Marcajul lateral de delimitare a partii carosabile pe bretelele nodurilor §i pe drumul
national european se realizeaza tot cu efect rezonator.

2.1.18.10

Proiectele tehnice de amenajare a nodurilor rutiere, a intersectiilor la nivel, a dotirilor autostrazii, a
proiectului de iluminat, a proiectului de ITS, precum si proiectul de reglementare a circulatiei rutiere prin
indicatoare §i marcaje rutiere vor fi aprobate de Comisia Tehnica privind Sigurantd Circulatiei Rutiere din
cadrul C.N.A.LR. si Directia Rutiera din cadrul Inspectoratului General al Politiei Roméne (I.G.P.R.).

2.1.19 Iluminatul

2.1.19.1

Conform normativului de proiectare NP-062-02 si standardelor aplicabile SR-EN 40-1-1994 si SR-EN 40-
2-2006, trebuie iluminate nodurile, intersectiile, si structurile cu o lungime mai mare de 100 m. Corpurile
de iluminat vor fi, de asemenea, previzute la un standard adecvat, cu aprobarea Supervizorului.

Se va respecta Ghidul privind conditiile de iluminat pe drumurile nationale si autostrazi din 2012 cu
completarile ulterioare necesare si coroborat cu respectarea normelor UE privind iluminatul.

2.1.19.2
Pentru asigurarea iluminatului public al autostrazii se vor avea in vedere urmitoarele:

. iluminatul interior si exterior se va avea realiza pe baza de LED si se va asigura cu sisteme
economice de energie, alimentarea sistemului de iluminat fiind prevazuta de la reteaua
nationala/regionala/locala de energie electrica;

. iluminatul se va realiza cu sisteme inteligente de telegestiune;

. proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutierd se face in conformitate cu SR-EN 13201

si CIE 115-2010, o importantd deosebita acordandu-se selectirii claselor de iluminat pentru
evitarea supradimensiondrii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si
cresterea eficientei sistemului de iluminat propus;
. criteriile §i parametrii care stau la baza selectrii claselor de iluminat conform SR-EN 13201
sunt:
® Criterii - viteza utilizatorului, tipurile de utilizatori in aceeasi zona st tipurile de
utilizatori exclusi;
* Parametri - zona (geometria), utilizarea traficului si influentele externe legate de
mediu;
. selectarea claselor de iluminat conform CIE 115-2010 se face in functie de urmitorii
parametrii: viteza, flux trafic, componenta traficului, separare sensuri, densitate intersectii, nivelul
luminantei ambientale si ghidajul vizual;
. selectarea corecta a claselor de iluminat este in stransi corelare cu indeplinirea unor criterii
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de performanta cum ar fi: luminanta suprafetei imbracamintii rutiere si orbirea fiziologica;

- solutia propusa de proiectantul de specialitate trebuie sa aiba un factor de mentinere cit mai
ridicat si cu precizari explicite privind deprecierea fluxului luminos in timp;

= este obligatoriu sa se precizeze operatiile privind intretinerea corectiva;

. solutille vor fi cu telegestiune §i anume, inteligente si adaptive, respectiv cu senzori

crepusculari de zi §i noapte si senzori de trafic cu posibilitati de gestionare a intensitétii luminoase
de catre beneficiar, functie de trafic sau de intervalul orar si eficienta energetica a sistemului de
iluminat.

2.1.193
Este obligatorie prezentarea breviarelor de calcul pentru calculul luminotehnic si determinarea distantei
dintre stalpi cu prezentarea inventarului de coordonate (x, y) pentru fiecare stalp.

2.1.194
Stalpii de iluminat se vor proteja cu parapet, iar la amplasarea lor in teren se va avea in vedere ca, acestia sa
nu obtureze vizibilitatea asupra indicatoarelor rutiere;

2.1.20 Lucriri de adaptare

2.1.20.1

Lucririle de adaptare ce trebuie furnizate de citre Antreprenor vor include, fari insi a se limita la:
* trotuare §i sisteme de canalizare ale drumurilor care traverseazi si / sau leagi Lucririle;

e adecvarea si / sau legarea la toate partile carosabile si trotuarele drumurilor adiacente lucrarilor.

2.1.21 Parcari

2.1.211

Antreprenorul va proiecta si executa parcari de scurta durata pe ambele parti ale autostrazii la km 17+800,
in apropiere de localitatea Sanpaul in cadrul Subsectiunii 3A2 si la km 10+600 in cadrul Subsectiunii 3BI,
asa cum prevede PD 162-2002.

lesirea din trafic si accesul auto in incinta parcajelor precum si iesirea din parcaje si reintrarea in trafic pe
autostrada se face prin benzi de decelerare - accelerare previzute in proiectul autostrizii,iar circulatia in
interior se face pe drumuri cu carosabil de 6,00 m.

Structura sistemelor rutiere se calculeaza conform normelor si reglementarilor in vigoare pentru realizarea
capacitatii portante necesare traficului din incinta.

Sistem rutier care se aplica pe accesele carosabile din autostrada va fi identic cu cel folosit la constructia
autostrazii.

De regula, evacuarea apelor pluviale de pe suprafata parcirilor se va face printr-un sistem combinat de
santuri, rigole si guri de scurgere. Apele pluviale de pe platformele de parcare ale autovehiculelor vor fi
trecute prin separatoare de ndmol si produse petroliere, Inainte de descircare in santurile drumului. intregul
drenaj al platformei dotdrii va fi integrat in sistemul de drenaj al autostrizii.

2.1.21.2

La proiectul de arhitectura pentru parcarile de scurta durata se vor avea in vedere urmatoarele:

- pentru toaletele prevazute in incinta spatiilor de servicii si parcarilor de scurta durata cladirea trebuie sa
fie prevazuta cu aerisire directa, iar numarul si felul obiectelor sanitare se vor stabili respectand prevederile
normelor si standardelor in vigoare aferente;

- se va avea in vedere sa se prevada obiecte sanitare de trafic, antivandalism;

- ferestrele vor fi cu deschidere oscilobatanta;

- in interiorul cladirii se va prevedea in functie de destinatia spatiului un raport optim intre spatiul placat cu
faianta si spatiu cu vopsea superlavabila, astfel incat sa se asigure un confort optim al incaperii;
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- proiectantul prin solutia tehnica propusa trebuie sa asigure un raport optim de ventilatie si umiditate a
spatiului;

- pentru zona de recreere din incinta sptiilor de servicii si parcarilor de scurta durata se va avea in vedere sa
se prevada copertina si iluminat public adecvat spatiului;

Se considera necesara asigurarea calitatii corespunzatoare a apei potabile la Parcarile de Scurta Durata.

2.121.3
Antreprenorul va proiecta Parcarile de Scurta Durata astfel incat sa fie utilizata toata suprafata expropriata.

Iluminatul public exterior si interior se va realiza cu sisteme economice de energie, alimentarea sistemului
de iluminat fiind asigurata de la reteaua nationala/regionala/locala de energie electrica.

Iluminatul se va realiza in sistem de telegestiune, pe baza de LED, deoarece prezintd unele avantaje cum ar
fi durata de functionare normata mai mare, consum de energie mai mic cu circa 50-60%, fata de solutia de
iluminat clasica, respectiv cu lampi cu vapori de sodiu, deci o eficienta energetica superioara.

Proiectarea iluminatului cailor de circulatie rutiera se face in conformitate cu SR-EN 13201 si CIE 115-
2010, o importanta deosebita acordandu-se selectirii claselor de iluminat pentru evitarea
supradimensionarii sistemului de iluminat, reducerea consumului de energie electrica si cresterea eficientei
sistemului de iluminat propus.

2.1.22 Punct de sprijin pentru intretinere

In conformitate cu prevederile din Normativul Privind Proiectarea Autostrazilor Extraurbane - PD162-
2002, corelat cu Standardele si Practica Recomandata TEM, Editia a III - a, februarie 2002, in acord cu
cerintele Beneficiarului, pe Autostrada Brasov - Targu Mures - Cluj - Oradea, Subsectiunea 3B1, la km
12+290 in Nodul Rutier Zimbor se va amenaja un punct de sprijin pentru intretinere..

Dimensiunile in plan ale punctului de sprijin pentru intretinere de la km 12+920 sunt 170 x 100 m,
rezultdnd o suprafata de cca.17 000mp.

Accesul din/spre breteaua de acces din autostrada este asigurat printr-un drum de acces de cca 30 ml
lungime i 7,50 ml latime, incadrat cu borduri prefabricate 20 x 25 cm, asezate pe o fundatie din beton 20 x
30 cm.

Obiectele care fac parte din ansamblul punctului de sprijin si intretinere sunt dispuse perimetral incintei,
astfel incat zona centrala este amenajata ca si platforma carosabila. Aleile de circulatie au latimi de 19.00 -

21.00 m. Spatiile de parcare ale utilajelor sunt in mijlocul acestei platforme si au dimensiuni geometrice de
10.00 x 3.00 m.

Autoturismele care deservesc punctul de sprijin au spatii delimitate in exteriorul cladirii administrative,
fiind delimitate cu gard de restul incintei. Latimea caii de circulatie in parcaj este de 5.50 m; locurile de
parcare au dimensiuni de 5.00 m x 2.50 m si sunt dispuse perpendicular pe aleea de acces.

Punctul de sprijin pentru intretinere va fi dotat cu urmatoarele constructii:
* cladire de serviciu cu centrala termica;
* magazie materiale antiderapante;
 statie alimentare carburanti;

*  rezervor apa;

* put forat;

* platforma spalare;

* platforma namol,;

* separator de namol si ulei apa spalare;
* statie pompe recirculare;

e statie pompe ape uzate;

* platforme parcare;

* rezervor combustibil pentru CT;

* separator produse petroliere;

* camin alimentare magini pompieri;
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* depozite deschise;

* imprejmuiri plasa sirma si porti metalice;
* post trafo aerian 250 kVA;

* platforma reziduuri menajere;

¢ cabina poarta.

2.1.23 Lucrari de Arta / Structuri
2.1.23.1 Generalitati

2.1.23.11

Antreprenorul va pregdti si va verifica documentele de proiectare pentru toate structurile necesare.
Antreprenorul isi va depune propunerile ca §i Documente ale Antreprenorului pentru fiecare structurd s
acestea vor include, fara limitare;

i. Desene de proiectare detaliate ce includ desenele de amplasare detaliate;

ii. Calculele structurale;
iii. Metodele de constructie detaliate, ce vor include toate proiectele Lucririlor temporare;
iv. Programele de monitorizare a calitatii.

2.1.23.1.2

Antreprenorul va pregéti un set de planse conforme cu executia ce vor reprezenta constructia reald si
definitiva a structurii i alte informatii de predare conform capitolului 9.34.

2.1.23.2 Descrierea Lucririlor

2.1.2321
Lucrarile de arta proiectate vor avea lungimea minima a suprastructurilor conform tabelului de mai jos:
Nr. Obicctiv Pozitie Nr. deschideri / Lungime
crt. kilometrica Suprastructura (m)
Subsectiunea 3A2: Nadaselu — Mihaiesti (km 8+700-km 25+500)
1 Viaduct km 9+213 km 9+213 18x40,00/729.00
2 Pasaj peste autostrada km 10+080 km 10+080 18,75+36,50+18,75/74.00
3 Viaduct km 11+560 km 11+560 6x40,50/242.70
4 Viaduct km 12+143 km 12+143 5x40,50/202.20
5 Viaduct km 12+987 km 12+987 6x40,00/243.10
6 | Pasaj inferior km 13+881 km 13+gg] | C3dru dintr-un beton armat
cu lumina L=12.00
7 Viaduct km 14+110 km 14+110 40,21+2x40,47+40,22/161.5

4
km 14+609 8x40,50/324.20

8 Viaduct km 14+609 peste paraul Sardu si
drumuri locale

9 7x40,50/283.70 calea 1
Pod km 16+227 km 16+227 | 6x40.50/242.90 calea 2

10 Pod km 17+589 km 17+589 4x40,50/161.70

11 Pod km 18+223 km 18+223 1x40,00/40.00

12 Pod km 18+500 peste valea Postelnicilor | km 18+500 1x40,00/40.00

13 Pod km 18+845 km 18+845 2x40,45/80.90

14 Viaduct km 20+088 km 20+088 14x40,00/567.00
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15 Pod km 21+314 km 21+314 5x40,00/203.50
16 Pod km 22+609 peste vale km 22+609 3x40,00/121.00
17 Viaduct km 23+821 km 23+821 3x40,00/121.00
Subsectiunea 3B1: Mihaiesti (Topa Mica) — Zimbor (km 0+000 — km 13+260)
1 Pasaj peste autostrada, pe drum de km 0-+880 15,50+41,35+18,3 5/75.40
exploatare
2 Viaduct pe autostrada peste paraul

60,00+3x80,00+60,00/361.40

Borlacului (structura alcatuita din doua | km 1+360 - 60,00+3x80,00+60.00/361.40

viaducte, cate unul pentru fiecare sens de | km 1+721.40
circulatie)

3 Viaduct pe autostrada peste afluent Valea
Pustei (structura alcatuita din doua viaducte,
cate unul pentru fiecare sens de circulatie)

km1+870.36 60,00+3x80,00+60,00/361.40
km 2+231.78 60,00+3x80,00+60,00/361.40

4 Pasaj peste autostrada pe drum de km 3+715 15,50+41,25+21,40/78.40
exploatare
5 Viaduct pe autostrada peste Valea Pustei

km 4+085.61- | 60,00+5x80,00+60,00/521.40

(structura alcatuita din doua viaducte, cate km 4+607.03 60,00+5x80,00+60.00/521.40

unul pentru fiecare sens de circulatie)

6 Viaduct pe autostrada peste Valea Bobii
(structura alcatuita din doua viaducte, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

7 Viaduct pe autostrada peste paraul Silistea
(structura alcatuita din doua viaducte, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

8 Pasaj pe autostrada peste DC 58

(structura alcatuita din doua pasaje, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

9 Pod pe autostrada peste paraul Almas
(structura alcatuita din doua poduri, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

10 Pasaj pe autostrada peste bretea

(structura alcatuita din doua pasaje, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

11 Pasaj pe autostrada peste DN1G

(structura alcatuita din doua pasaje, cate
unul pentru fiecare sens de circulatie)

km 5+360 - km | 40,25+4x40,50+40,25/243.50
5+603.50 40,25+4x40,50+40,25/243.50

km 7+124 - 60,00+6x80,00+60,00/601.50
km 7+725.50 60,00+6x80,00+60,00/601.50

km 12+427 - | 1x18/18.00
km 2+445.10 1x18/18.00

km 12+544 - | 1x41/41.07
km 2+585.07 1x41/41.07

km 12+787 - | 1x21,00/21.00
km 2+808.10 1x21,00/21.00

km 13+105 - | 1x21,00/21.00
km 3+126.10 1x21,00/21.00

2.1.23.2.2
Antreprenorul va proiecta §i construi toate lucrarile de arta respectiv lucrarile de consolidare necesare.

2.1.23.2.3
Antreprenorul trebuie s@ efectueze si o evaluare hidrologica a zonelor de captare i si proiecteze si sa
construiasca toate podetele necesare pentru functionarea adecvati a obiectivului de investitie.

2.1.23.3 Cerinte generale de proiectare structurali

2.1.2331

Planurile generale de amplasare depuse in cadrul pachetului de proiectare general vor include structura in
plan, elevatia §i sectiunea transversald, indicnd caracteristicile principale care se doresc a fi construite. Vor
fi incluse, fara limitare, informatiile de mai jos:
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1. racordarea structurii rutiere pe orizontald §i verticald, inclusiv pantele, sageata nordica si directiile
principale de pe ambele parti ale podului/pasajului/viaductului;
ii. informatiile de amplasare (de exemplu: pozitii kilometrice ziduri de garda, denumirea obstacolelor

traversate). In ceea ce priveste obstacolele traversate - pentru pasaje se va indica latimea totala a
drumului traversat impartit pe benzi, directiile acestuia, acostamente etc, axe CF, inaltimi de
gabarit, iar pentru poduri sensul de curgere al apei si nivelul apei pentru asigurarea de 2%,

iii. lungimea deschiderilor, lungimea zidurilor intoarse, lungimea total3 a podului/pasajului/viaductului
si lungimea teoretica dintre reazeme;

iv. latimea totald a podului/pasajului/viaductului i a drumului de sub pod (daci este cazul) impartit pe
benzi, acostamente etc.;

V. structura rutierd, inclusiv hidroizolatie, strat de rezistenti si de uzura;
vi.  dimensiunile principale si cotele de nivel ale elementelor infrastructurii si suprastructurii, ale liniei
rosii si nivelul terenului
Vii. informatii de foraj — pozitii foraje si informatii geotehnice, grosimi si cote de nivel ale straturilor,
cote de forare, inclusiv nivelul apelor subterane
viii.  amenajarea taluzurilor, sferturilor de con si pereurile, inclusiv materialele;
iX. categoria de importanta a constructiei, exigentele de verificare, convoaiele de calcul, zona seismica
si caracteristicile acesteia.
X. schema statica
2.1233.2

Planurile de proiectare detaliate vor ilustra toate componentele structurilor. Vor fi incluse, fard limitare,
urmatoarele informatii:
1. standarde utilizate in proiectare si executie;
ii. convoaiele utilizate in calcule;
iii. informatii referitoare la materiale;
iv. dimensiunile lucrarilor structurale;
v. informatii referitoare la tolerante daca o deviatie va influenta capacitatea portanta sau posibilitatea de
utilizare;
vi. trimiteri la programele de monitorizare;
vii. informatiile de amplasare

2.12333

Plangele vor fi realizate la urmitoarele sciri, cu exceptia cazului in care se convine altfel cu Supervizorul:
i. Planse de amplasare generale, scara 1:100 sau 1:200;

ii. Plange detaliate scara 1:100 sau 1:50

iii. Detalii de structura scara 1:20 sau 1:10

2.1.23.4 Calcule structurale si analiza

2.1.23.41

Calculele pentru structuri se vor elabora pentru fiecare element de structura in parte. In acestea se vor
preciza standardele folosite la elaborarea analizei structurale, incarcarile si ipotezele de calcul, metodologia
de calcul, verificarile si dimensionarile precum si programele de calcul utilizate.

2.1.23.42
Trebuie incluse toate informatiile necesare pentru aprobarea proiectului (de ex., se vor utiliza schema
statica si sarcini; schite; figuri; tabele; referinte) pentru a facilita analiza Supervizorului.

2.1.2343
Pentru orice calcule efectuate prin intermediul programelor computerizate, se vor atasa urmatoarele
informatii, fara insi a se limita la acestea:
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Proiectare si executie Autostrada Bragov — Targu Mures — Cluj — Oradea,
Subsectiunea 3A2: Nidaselu — Mihiiesti (km 8+700 — km 25+500) si
Subsectiunea 3B1: Mihdiesti — Zimbor (km 0+000 — km 13+260)

i denumirea programului §i numarul versiunii;

1i. o descriere a programului cu supozitii §i limitiri generale;

iii. baza de calcul 5i descrierea procedurii de calcul cu orice aproximari sau simplificari utilizate;

iv. regulile de notare;

V. un raport al rezultatelor ce va include datele referitoare la combinatiile de incarcari s1 ipoteze de
calcul.

2.1.2344

Rezultatele oricaror calcule computerizate vor include, fard limitare, urmitoarele informatii:
i. denumirea structurii §i a programului computerizat, cu numarul de versiune;

ii. cuprinsul;

ili. numarul de pagini;

iv. datele de intrare.

2.1.2345
Calculele efectuate prin intermediul programelor computerizate vor fi suplimentate, daca este cazul, prin
verificari manuale.

2.1.23.5 Verificare si intretinere

2.1.23.5.1
Lucrarile de arta vor fi proiectate pentru asigurarea rezistentei gi pentru reducerea la minimum a costurilor
pe intreaga duratd de viata, conform legislatiei roméne si celor mai bune practici internationale.

2.1.235.2

Lucrarile de verificare si intrefinere ce trebuie efectuate pe parcursul duratei de viafd a structurii vor fi avute
in vedere de proiectantii Antreprenorului pe parcursul intregului proces de proiectare si detaliile vor fi
incluse in Manualele de operare si intretinere descrise in capitolul 7.

2.1.2351

Antreprenorul va schimba stratul de vopsea pentru beton/metal la nivel de suprastructura si infrastructura
pentru structurile care fac obiectul contractului in perioada de notificare a defectiunilor. Aplicarea stratului
de vopsea va fi initiata ce cel mult 6 luni inainte de expirarea perioadei de notificare a defectiunilor si va fi
realizata integral pana la receptia finala a lucrarii.

2.1.23.6 Estetica

Toate lucrarile care se incadreaza in categoria lucrarilor de arta vor fi proiectate cu atentia cuveniti pentru
estetica acestora. Antreprenorul va acorda atentia cuveniti principiilor arhitectonice de: forma, caracter,
detalii, scara si proportii, conform celor mai bune practici.

2.1.23.7 Dispozitive de protectie

2.1.23.71
Podurile vor fi previzute cu balustrade, parapete si alte echipamente de sigurantd, conform cerintelor
Standardelor aplicabile.

2.1.23.7.2

Structurile cu o lungime mai mare de 100 m si intersectiile/nodurile rutier vor fi iluminate in conformitate
cu prevederile Standardelor Romanesti, Antreprenorul va proiecta si va asigura puncte de fixare adecvate
pentru stalpii de iluminare pe suprastructura lucrarilor.
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